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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Gammertingen plant die Aufstellung des Bebauungsplans ,Stadt-
halle” im Innenstadtbereich des Schey-Areals in Gammertingen. Hier soll der
Neubau einer neuen Stadt-/Kulturhalle errichtet werden. Das Planungsareal
reicht von der bestehenden innerértlichen B32/B 313 in der Sigmaringer StralRe
Uber das im Rickbau befindliche Areal einer ehemaligen Textilbrache bis hin
zur westlichen Lauchert an der dortigen Alb-Lauchert-Schwimm- und Sport-
halle. Die ErschlieBung des Plangebiets bzw. der neuen Parkflachen an die Sig-
maringer StraRe soll (iber eine neue Verbindungsstralle zwischen Muhlburren
und Lauchert erfolgen (Neubau).

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung sind die Auswirkungen der
Schallimmissionen durch die geplante Stadt-/Kulturhalle auf die bestehende
umliegende Bebauung zu untersuchen.

Ergdnzend soll geprift werden, ob die bestehende Bebauung aufgrund des
StraBenneubaus Anspruch auf LarmschutzmaRnahmen dem Grunde nach hat.

Die Grundlage der Untersuchung ist die DIN 18005%% und die LAl Freizeitlarm-
richtlinie®* sowie fiir den StraRenneubau die Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV)*. Bei Uberschreiten der giiltigen Orientierungs-, Grenz- bzw.
Richtwerte sind LarmschutzmaBBnahmen zu konzipieren.

Im Einzelnen ergeben sich folgende Arbeitsschritte:

o Erarbeiten eines Rechenmodells anhand von Literatur- und Betreiberanga-
ben und Bestimmung der Abstrahlung aller relevanten Schallquellen,
Ermittlung der Beurteilungspegel an der angrenzenden Bebauung,

Konzeption von MinderungsmaRBnahmen bei Uberschreitung der zulissigen
Orientierungs-/Grenz-/Richtwerte,

Darstellung der Situation in Form von Larmkarten,
o Textfassung und Beschreibung der Ergebnisse.

1 DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli
2002.

2 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

3 Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (LAI) (2015): Freizeitldrm-Richtlinie.

4 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1
der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) gedndert worden ist.
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2 Unterlagen

2.1 Projektbezogene Unterlagen
Folgende Unterlagen wurden zur Erstellung dieses Berichts herangezogen:

o Bebauungsplan Vorentwurf ,Stadt- und Kulturhalle”, Mal3stab 1:500, Stand
14.01.2020, Kiinster Architektur und Stadtplanung.

o Entwurf Lageplan AuRenanlagen / Prifung Umplanung Halle /Parkierung
Sidost, ohne Carport, Anlieferung Sidseite, Malstab: 1:200, Stand:
20.05.2020, Mohrle + Partner.

o Querschnittbelastung DTV alle Tage, Stadt Gammertingen, Analyse 2019,
BS Ingenieure.

o Angaben zur geplanten Auslastung seitens des Auftraggebers.

2.2 Gesetze, Normen und Regelwerke

o Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 - StB
11/14.86.22-01/25 Va 90 - Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen, RLS-
90.

o Bayerisches Landesamt fir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfeh-
lungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohofen
und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen - 6. (iber-
arbeitete Auflage.

o Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz (12.2001): Verwendung von
akustischen Riickfahrwarneinrichtungen.

o DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau - Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

o DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise
fiir die Planung. Juli 2002.

o DIN 45687 - Akustik - Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerdu-
schimmissionen im Freien - Qualitatsanforderungen und Priifbestimmun-
gen. Mai 2006.

o DIN EN ISO 12354-4 Bauakustik — Berechnung der akustischen Eigenschaf-
ten von Gebauden aus den Bauteileigenschaften — Teil 4: Schalliibertragung
von Raumen ins Freie (ISO 12354-4:2017); Deutsche Fassung EN ISO 12354-
4:2017. November 2017.

o DIN ISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil
2: Allgemeines Berechnungsverfahren (1ISO 9613-2: 1996). Oktober 1999.
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o Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverun-
reinigungen, Gerausche, Erschiitterungen und dhnliche Vorgange (Bundes-
Immissionsschutzgesetz - BImSchG), zuletzt gedndert durch Artikel 1 G v.
08. April 2019.

o Knothe, Ekkehard (1995): Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW-
und Ladegerdusche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern und Speditionen. Wiesbaden: Hess. Landesanst. fir Umwelt.

o Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichun-
gen fur die kommunale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.

o Lander-Arbeitsgemeinschaft flr Immissionsschutz (LAI) (2015): Freizeit-
larm-Richtlinie.

o Lenkewitz, Knut; Miller, Jirgen (2005): Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelan-
den von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
markten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrau-
chermarkten. Wiesbaden: HLUG.

o Ministerium far Umwelt, Klima und Energiewirtschaft (03.09.2015): Immis-
sionsschutzrechtliche Beurteilung von Freizeitlarm und Bolzplatzen. Stutt-
gart.

o Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
(BGBI. I S. 1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember
2014 (BGBI. I S. 2269) gedndert worden ist.

o VDI 3770 - Emissionskennwerte von Schallquellen Sport- und Freizeitanla-
gen. September 2012.

o Verwaltungsgerichtshof Baden-Wirttemberg (24.07.2015), Urteil - Az. 8 S
538/12.
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3 Beurteilungsgrundlagen
Zur Beurteilung der Situation werden folgende Regelwerke angewendet:

o Die DIN 180052 wird in der Regel im Rahmen eines Bebauungsplanverfah-
rens angewendet, die darin genannten Orientierungswerte gelten fir alle
Larmarten.

o Die Freizeitlarmrichtlinie des LAI® gilt fir Anlagen, die von Personen zur
Freizeitgestaltung genutzt werden. Sie gilt nicht fiir Sportanlagen und Gast-
statten sowie Kinderspielplatze.

o Beim Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher StraRen erfolgt die
Beurteilung nach der 16. BImSchV* (Verkehrslarmschutzverordnung).

Die genannten Regelwerke schreiben gebietsabhangige Immissionsrichtwerte
und Orientierungswerte vor, die an der geplanten Bebauung eingehalten wer-
den sollen.

Die Richtwerte der Freizeitlarmrichtlinie entsprechen weitestgehend den Ori-
entierungswerten der DIN 18005. Durch die Berlicksichtigung von besonders
schutzbediirftigen Stunden (Ruhezeiten) und die Betrachtung der lautesten
Nachtstunde, liegen die Anforderungen der genannten Verordnungen und Re-
gelwerke (iber denen der DIN 18005 und stellen die ,strengere” Beurteilungs-
grundlage dar.

1 DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli
2002.

2 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

3 Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (LAl) (2015): Freizeitlarm-Richtlinie.

4 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1
der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) gedndert worden ist.
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3.1 Anforderungen der DIN 18005
Tabelle 1 —Orientierungswerte der DIN 18005

Gebietsnutzung Orientierungswert in dB(A)

tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
Kern-/Gewerbegebiet (MK / GE) 65 55/ 50
Dorf-/Mischgebiete (MD / Ml) 60 50/ 45
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45/ 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 /40
Reine Wohngebiete (WR) 50 40/ 35

Der jeweils niedrigere Nachtwert gilt fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm,
der hohere fir Verkehrslarm.

Nach der DIN 18005? sollen die Beurteilungspegel verschiedener Arten von
Schallquellen (Verkehrs-, Sport-, Gewerbe- und Freizeitlarm, etc.) jeweils fiir
sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und beurteilt werden. Diese
Betrachtungsweise ldsst sich mit der verschiedenartigen Gerduschzusammen-
setzung und der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zur jeweiligen
Larmquelle begriinden.

1 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

2 DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Planung. Juli
2002.

2491/2 - 8. Juni 2020
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3.2 Immissionsrichtwerte der Freizeitlarmrichtlinie

Die Freizeitlarmrichtlinie®? gilt fur Einrichtungen bzw. Freizeitanlagen, die von
Personen zur Freizeitgestaltung genutzt werden. Sie gilt nicht fir Sportanlagen
und Gaststatten sowie Kinderspielplatze.

Folgende Immissionsrichtwerte sollen wahrend des Regelbetriebs einer Anlage
nicht Uberschritten werden:

Tabelle 2 — Immissionsrichtwerte Freizeitldrmrichtlinie

Gebietsnutzung Immissionsrichtwert in dB(A)
tags auRerhalb | tagsinnerhalb | lauteste Nacht-
Ruhezeiten Ruhezeiten” stunde

Gewerbegebiete 65 60 50
Kern-, Misch-, Dorfgebiete 60 55 45
Allgemeine  Wohngebiete 55 50 40

und Kleinsiedlungsgebiete

Reine Wohngebiete 50 45 35

*An Sonn-/Feiertagen sind ganztags die Richtwerte wie innerhalb der Ruhezeiten anzusetzen.

Der Beurteilungszeitraum tags umfasst an Werktagen den Zeitbereich zwischen
6% und 22°°Uhr und an Sonn- und Feiertagen zwischen 7% und 22% Uhr. Der
Beurteilungszeitraum nachts gilt an Werktagen von 22% bis 6% Uhr und an
Sonn- und Feiertagen von 22% bis 7% Uhr. Zu beurteilen ist die lauteste Nacht-

stunde.

Als Ruhezeiten gelten nach der Freizeitlarmrichtlinie folgende Zeitrdume:

Werktags 06 bis 08%° Uhr
209 bis 22% Uhr
Sonn- und Feiertags 07% bis 09%° Uhr
13% bis 15% Uhr
209 bis 229 Uhr

Es soll vermieden werden, dass kurzzeitige Gerduschspitzen den Tagrichtwert
um mehr als 30 dB(A) und den Nachtrichtwert um mehr als 20 dB(A) (ber-

schreiten.

Die Richtwerte gelten fiir die Gesamtbelastung, d.h. unter Berlicksichtigung an-
derer Freizeitanlagen.

! Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (LAI) (2015): Freizeitlarm-Richtlinie.

2 Ministerium fir Umwelt, Klima und Energiewirtschaft (03.09.2015): Immissionsschutzrechtli-
che Beurteilung von Freizeitlarm und Bolzplatzen. Stuttgart.
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3.3 Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung

Rechtsgrundlage der Lirmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Ande-
rung offentlicher Straflen ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG?.
Nach § 41 (1) des BImSchG ist ,,bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung
offentlicher StrafRen [...] sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdausche hervorgerufen werden kon-
nen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.” Dies gilt nach § 41 (2)
BImSchG jedoch nicht, ,,soweit die Kosten der SchutzmalRnahme auer Verhalt-
nis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden.”

Die gemal’ § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzver-
ordnung - 16. BImSchV?, legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenz-
werte in Abhangigkeit vom Grad der Schutzbediirftigkeit sowie das Verfahren
zur Berechnung des Beurteilungspegels fest.

Tabelle 3 — Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsnutzung Immissionsgrenzwert in dB(A)
tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)

Krankenhauser, Schulen, Kurheime und 57 47

Altenheime

Wohngebiete 59 49

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54

Gewerbegebiete 69 59

Bei der Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach der 16. BiImSchV be-
steht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf angemessene Entschadigung.

Die Prifung des Anspruchs auf Entschadigung sowie deren Abwicklung ge-
schieht in einem gesonderten Verfahren.

! Gesetz zum Schutz vor schidlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Geriu-
sche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG),
zuletzt gedndert durch Artikel 1 G v. 08. April 2019.

2 sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1
der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) gedndert worden ist.
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3.4 Gebietseinstufung und Schutzbediirftigkeit

Die Schutzbedirftigkeit eines Gebietes ergibt sich in der Regel aus den Festset-
zungen in den Bebauungspldnen. Fir die umliegende Bebauung wird nach Ab-
sprache mit der Stadtverwaltung der Flachennutzungsplan der Stadt Gammer-
tingen herangezogen. Dieser sieht im Umfeld des geplanten Geltungsbereichs
Mischnutzung vor'. Entsprechend wird von der Schutzbedirftigkeit eines
Mischgebietes (MI) ausgegangen. Ausnahme bildet das Gebaude Miihlburen 2-
4 (westliche des Plangebiets), hier wird die Schutzbediirftig entsprechend eines
Gewerbegebietes (GE), in Abstimmung mit der Stadtverwaltung, angesetzt?.
Sudlich des Plangebiets befindet sich eine Wohnhauszeile zwischen der Brei-
testralle und der Lauchert, fiir die von der Nutzung eines allgemeinen Wohn-
gebiets (WA) ausgegangen wird.

AN
tadthalle

S

oW,
AN

Q |+
3O \\‘ { Q\.
\\ \ W
g Y "s, AN ‘\ \

Al

! Flachennutzungsplan von Gammertingen, per Mail am 20.12.2018, Kiinster Architektur +
Stadtplanung.

2 Besprechungstermin am 16.12.2019 mit der Stadtverwaltung Gammertingen.
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4 Beschreibung der geplanten Anlage

Auf dem ehemaligen Schey-Areal soll der Neubau einer neuen Stadt-/Kultur-
halle verwirklicht werden. Im Randbereich des Plangebiets sollen die, fiir die
Halle erforderlichen, Parkplatzflachen errichtet werden. Zusatzlich soll im Zuge
der ErschlieBung der geplanten Parkplatzflachen an die nordlich angrenzende
innerortlichen B 32/B 313 und sudlich verlaufende Josef-Wiest-Stralle eine
neue Verbindungsstralle zwischen Mihlburren und Lauchert entstehen.

Folgende Quellen sind fiir die schalltechnische Beurteilung von Bedeutung:

o Nutzung der Stadthalle
e Gerdusche aus dem Inneren der Halle (Veranstaltungsbetrieb)
e Schallabstrahlung der Parkplatzflachen und Pkw Fahrwege

e Kommunikation im Freien (Raucherbereich) sowie zu/von den Park-
platzflachen

e Verladetatigkeiten im AuRenbereich der Halle
o StraRenneubau: VerbindungsstraBe Muhlburren
o StraBenverkehr der Sigmaringer StralRe und der Josef-Wiest-StralRe
Die Lage der Schallquellen der Stadthalle ist in der nachfolgenden Abbildung
dargestellt.

Abbildung 2 — Lage der mafSgeblichen Schallquellen und Immissionsorte
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5

SchallschutzmaRnahmen

Bereits im Vorfeld wurden SchallschutzmaRnahmen zur Einhaltung der gelten-
den Immissionsrichtwerte konzipiert, die in den Berechnungen bereits beriick-
sichtigt wurden. Im Folgenden werden diese im Einzelnen aufgefiihrt.

O

Ausfihrung der Fahrgassen des Parkplatzes: Asphaltdecke oder ein akus-
tisch gleichwertiger Pflasterbelag.

Es sind Larmschutzwande im Bereich der Stellplatze und Verladezone an-
zubringen. Die Lage und Hohe kann der Abbildung 3 entnommen werden.

Die Fassaden und das Dach der Halle missen ein Schallddmmmal von min-
destens Rw = 45 dB aufweisen. Die Fensterfassaden entlang der Stid- und
Nordfassade der Halle missen ein Schallddmmmall von mindestens
Rw = 39 dB aufweisen. Bei der Ermittlung der Schallddmmung kénnen vor-
gelagerte oder zwischenliegende Rdume angerechnet werden.

Offenbare AuRenbauteile, wie Fenster und Tiiren werden wahrend Veran-
staltungen grundsatzlich geschlossen gehalten.

Der Innenpegel ist auf 90 dB(A) (Mittelungspegel Laeq) zu begrenzen (Ver-
anstaltungsbetrieb, entspricht diskothekendhnlichem Betrieb, Konzerte,
Hochzeiten mit DJ etc.). Da die Schallddmmung der AulRenbauteile bei tie-
fen Frequenzen abnimmt muss der Innenpegel zusatzlich auf 105 dB(C) be-
grenzt werden (Mittelungspegel Lceq). Die Umsetzung erfolgt durch Vorga-
ben an den Veranstalter als Bestandteil der Miet-/Nutzervereinbarung.

Die Nutzung des Aufenthalts-/Raucherbereichs vor der Halle ist nachts auf
maximal 20 Personen zeitgleich zu begrenzen. Durch Personal sollte sicher-
gestellt werden, dass keine GibermaRigen Kommunikationsgerausche durch
Gaste im AuRRenbereich (Rauchen, Parkplatz) entstehen.

Abbildung 3 — Lage der erforderlichen Schallschutzwdnde

) \ N\

N N
N
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6 Veranstaltungsbetrieb

6.1 Bildung der Beurteilungspegel

Die Beurteilungspegel fiir die Stadthalle wurden nach dem in der Freizeitlarm-
richtlinie! beschriebenen Verfahren ermittelt. Zur Bestimmung der kiinftigen
Situation wurde ein Rechenmodell auf der Basis von Literatur- und Betreiber-
angaben erarbeitet.

Die Immissionspegel der einzelnen Gerausche werden unter Bericksichtigung
der Einwirkdauer sowie besonderer Gerduschmerkmale (Ton- und Impulshal-
tigkeit) zum Beurteilungspegel zusammengefasst. Die Beurteilungspegel wer-
den nach dem Verfahren der Freizeitlarmrichtlinie nach folgender Gleichung
bestimmt:

1
LI’ =10- |g |:T_ Z Ti . 10011(LAeqi+Kli + Kri)] dB(A)
r "
I
Mit:
T, Beurteilungszeitraum werktags auflerhalb der Ruhezeit 12 Stun-

den, wahrend der Ruhezeiten jeweils 2 Stunden und nachts
1 Stunde (unginstigste volle Stunde).

Beurteilungszeitraum sonn- und feiertags auRerhalb der Ruhezeit
9 Stunden, wahrend der Ruhezeiten jeweils 2 Stunden und nachts
1 Stunde (unglinstigste volle Stunde).

Ti Teilzeit i

Laegi Mittelungspegel wahrend der Teilzeit i

Kii Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

Kri Zuschlag flir Ton- und Informationshaltigkeit

! Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAl) (2015): Freizeitlarm-Richtlinie.
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6.2 Emission der maRRgeblichen Schallquellen

6.2.1 Nutzung der Stadthalle

Schallabstrahlung der AuBenbauteile

Die Schallabstrahlung der AuRenbauteile wurde anhand der DIN EN 12354-4!
ermittelt.

Die anlagenbezogenen Schallleistungspegel der einzelnen Bauteile berechnen
sich frequenzabhédngig nach:

LWA = Lp,in - Cd -R’"+10 Ig (S/So) dB(A)

Mit:
Lwa anlagenbezogener Schallleistungspegel des AuRenbauteils
Lp,in Schalldruckpegel im Abstand von 1 bis 2 m vor dem Bauteil Innen
Cq Diffusitatsterm, hier 5 dB:
o Relativ kleine, gleichformige Raume (diffuses Feld) vor reflek-
tierender Oberflache 6 dB
o Relativ kleine, gleichformige Raume (diffuses Feld) vor absor-
bierender Oberflache 3 dB
o GrolRe, flache oder lange Hallen, viele Schallquellen (durch-
schnittliches Industriegebadude) vor reflektierender Oberflache
5dB
o Industriegebdude, wenige dominierende und gerichtet ab-
strahlende Schallquellen vor reflektierender Oberflache 3 dB
o Industriegebdaude, wenige dominierende und gerichtet ab-
strahlende Schallquellen vor absorbierender Oberflache 0 dB
R’ Schallddmm-Mal$ des betrachteten Bauteils
S/So Flache des betrachteten Bauteils, BezugsgréRe So = 1m?

Fiir die Stadthalle wird ein Innenpegel L, von 90 dB(A) zzgl. eines Impulszu-
schlags von 3 dB angesetzt. Fiir das Foyer kann bei geschlossener Tir zwischen
Foyer und Veranstaltungshalle von einem um 20 dB(A) geringeren Innenpegel

1 DIN EN 1SO 12354-4 Bauakustik — Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden
aus den Bauteileigenschaften — Teil 4: Schallibertragung von Raumen ins Freie (ISO 12354-
4:2017); Deutsche Fassung EN I1SO 12354-4:2017. November 2017.
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(Ly = 70 dB(A)) ausgegangen werden. Im Kiichen- und WC-Bereich (Stidostfas-
sade) wir ein Innenpegel L, von 70 dB(A) wahrend Veranstaltungen berlicksich-
tigt?

Offenbare AuRenbauteile, wie Fenster und Tiiren werden wahrend Veranstal-
tungen grundsatzlich geschlossen gehalten (vgl. Kap. 5).
Schalldammung

Flr das Betriebsgebaude werden entsprechend der Vorgaben in Kapitel 5 fol-
gende Schalldamm-Malie angesetzt:

Fassaden Rw =45 dB
Dach Rw =45 dB
Fenster Rw =39 dB

(Schallquellen im Rechenmodell: Halle Fassade + Himmelsrichtung; Halle Dach)

6.2.2 Parkplatz

Die Schallleistung auf den Stellplatzen fir Pkw wird nach dem Normalfall (sog.
zusammengefasstes Verfahren) der Parkplatzlarmstudie? wie folgt bestimmt:

LW" = LWO + KPA + K| + KD + KStrO +10- Ig (B . N) -10- Ig (S / 1 m2) dB(A)/I’T’I2

Mit:

Lw~ flachenbezogener Schallleistungspegel des Parkplatzes

Lwo Ausgangsschallpegel, eine Bewegung je Stellplatz und Stunde
Lwo = 63 dB(A)

Kpa Zuschlag fur die Parkplatzart, hier jeweils: Gaststatten +3 dB(A)

Ki Zuschlag fir die Impulshaltigkeit, hier jeweils +4 dB(A)

Kp Zuschlag flr den Durchfahranteil, hier

Parkplatz 1: +4,4 dB(A)
Parkplatz 2: +2,9 dB(A)
Parkplatz 3: +0 dB(A)

! Erfahrungswert aus Messungen vergleichbarer Anlagen/Kiichen.

2 Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzldrmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von
Parkh&dusern und Tiefgaragen - 6. (iberarbeitete Auflage.
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Kstro Zuschlag fir die Fahrbahnoberflache, hier 0 dB(A) (Fahrgassen: As-
phalt)

B BezugsgroRe, hier
Parkplatz 1: 67 Stellplatze
Parkplatz 2: 24 Stellplatze
Parkplatz 3: 2 Stellplatze

N Bewegungshaufigkeit, hier 0,25 Bewegungen je Stellplatz und
Stunde tags; 1 Bewegung je Stellplatz und lauteste Nachtstunde (ent-
spricht der Abfahrt aller Pkw zum Veranstaltungsende innerhalb ei-
ner Nachtstunde).

S Gesamtflache

Der in den Anlagen dargestellte Schallleistungspegel fir den Parkplatz bezieht
sich auf den gesamten Parkplatz bei einer Bewegung je Stellplatz und Stunde.

(Schallquelle im Rechenmodell: Parkplatz 1-3)

6.2.3 Parkplatz — Zu- und Abfahrten

Fir die Zu- und Abfahrt der Pkw zu bzw. von dem Parkplatz tber das Plange-
lande wurde ein langenbezogener Schallleistungspegel von 47,5 dB(A)* je Me-
ter angesetzt. Fiir den Parkplatz 1 werden 268 Bewegungen tags und 67 Bewe-
gungen in der lautesten Nachtstunde berlicksichtigt, flir den Parkplatz 2 wer-
den 96 Bewegungen tags und 24 Bewegungen in der lautesten Nachtstunde
berlicksichtigt. Fir den Parkplatz 3 werden keine zusatzlichen Fahrwege Ulber
das Areal notwendig. Die Zufahrt erfolgt unmittelbar tber den 6ffentlichen
StraBenraum und unterliegt daher einer gesonderten Betrachtung.

(Schallquelle im Rechenmodell: Parkplatz 1/2 Fahrweg)

! Der Emissionspegel wurde nach den Richtlinien fir den Lirmschutz an StraRen, Bundesminis-
ter fiir Verkehr, Abteilung StraBenbau, Ausgabe 1990 ermittelt und nach dem in der Park-
platzlarmstudie 2007 angegebenen Verfahren auf einen langenbezogenen Schallleistungspe-
gel umgerechnet.
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6.2.4 Kommunikation im Freien

Raucherbereich

Im Freien finden am sidlichen und nérdlichen Eingangsbereich Kommunikati-
onsgerausche wahrend Veranstaltungen statt. Es werden Kommunikationsge-
rausche von jeweils 20 Personen beriicksichtigt.

Die Kommunikationsgerausche wurden nach dem Verfahren der VDI 3770!
nach folgender Formel ermittelt:

Lwa = LWAeq, Person t 10- Ig (n) + ALI

Mit:

Lwaeg, Person ,Bereichs-charakteristischer” anlagenbezogener
Schallleistungspegel fir 1 Person; hier: 65 dB(A)

n Anzahl der Personen; hier: 10 Personen sprechend?

AL Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit, AL =9,5-4,5 - Ig (n)

Fir die Kommunikationsgerdausche im Freien ergibt sich gemall dem Verfahren
der VDI 3770 ein anlagenbezogener Schalleistungspegel von 75,0 dB(A) zuzig-
lich eines Zuschlags fiir die Impulshaltigkeit von 5,0 dB.

(Schallquelle im Rechenmodell: Kommunikation AufSenbereich NO/SW)

FuBweg von/zu Parkplatzflachen

Die Kommunikation der Besucher auf dem Weg von den Parkplatzflachen zur
Stadthalle und zuriick wird in der vorliegenden Untersuchung ebenfalls be-
trachtet. Die Kommunikationsgerdusche wurden entlang der FuBwege mit ei-
nem anlagenbezogenen Schallleistungspegel von 65 dB(A)! (entspricht ,,Spre-
chen normal“) mit einer Geschwindigkeit von 3 km/h (entspricht einer mittle-
ren Aufenthaltsdauer von 1,2 s je Meter) angesetzt. Daraus errechnet sich ein
langenbezogener Schallleistungspegel pro Person bzw. Sprechendem von
30,2 dB(A)/m. Die Kommunikationsgerdusche zwischen Parkplatz 2 und Stadt-
halle wurde gleichmaRig auf beide Eingdnge (Nord und Siid) verteilt.

(Schallquelle im Rechenmodell: Kommunikation Parkplatz 1; Kommunikation
Parkplatz 2-1/2-2)

1 VDI 3770 - Emissionskennwerte von Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen. September
2012.

2 GemaR VDI 3770 werden 50 % der anwesenden Personen als gleichzeitig ,,sprechend” ange-
setzt.
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6.2.5 Lkw Fahrwege und Rangieren
Es werden 2 Lkw beriicksichtigt, die tags einfahren und nachts wieder abfahren.

Fir die Zu- und Abfahrt der Lkw wurde in den Berechnungen jeweils ein langen-
bezogener Schallleistungspegel von 63 dB(A)/m? zugrunde gelegt.

Der Lkw-Rangiervorgang setzt sich aus mehreren Einzelereignissen wie Rangie-
ren, Betriebsbremsen, Tiirenschlagen, Anlassen sowie dem Einsatz von akusti-
schen Rickfahrwarneinrichtungen zusammen (vgl. Tabelle 4).

Diese Einzelereignisse wurden im Rechenmodell zu einer Flachenschallquelle
mit einem anlagenbezogenen Schallleistungspegel von 89,5 dB(A) zusammen-
gefasst. Das Rangieren wurde vor der Anlieferungszone zweimal tags und ein-
mal nachts bercksichtigt.

Die nachfolgende Tabelle enthalt die Einzelereignisse, aus denen sich ein Ran-
giervorgang zusammensetzt, die Anzahl und Einwirkzeit der Ereignisse, den
Korrekturwert, den Schallleistungspegel sowie den Teilpegel der einzelnen
Quellen.

Tabelle 4 —Teilpegel der Rangiervorgdinge fiir 1 Lkw

Anzahl | Einwirkzeit Lwa Korrektur Teilpegel
je Einwirkzeit
Ereignis

dB(A) dB(A) dB(A)
Rangieren Lkw 1 2 Min. 99 -14,8 84,2
Betriebsbremse 2 5 Sek. * 108 -25,6 82,4
Tlrenschlagen 2 5 Sek. * 100 -25,6 74,4
Anlassen 1 5 Sek. * 100 -28,6 71,4
Rickfahrwarner 1 1 Min. 1042 -17,8 86,2
Auf die Beurteilungszeit (1 Std.) bezog. Schallleistungspegel Lwa 1h 89,5 dB(A)

* Bezogen auf einen ,,5-Sekunden-Takt*, damit wird von vornherein die Impulshaltigkeit beriicksichtigt.

(Schallquellen im Rechenmodell: Lkw Fahrweg Einfahrt; Lkw Fahrweg Ausfahrt;
Lkw Rangieren)

! Lenkewitz, Knut; Miiller, Jiirgen (2005): Technischer Bericht zur Untersuchung der Geriu-
schemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldanden von Frachtzentren, Auslieferungs-
lagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbe-
sondere von Verbrauchermarkten. Wiesbaden: HLUG.

2 Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz (12.2001): Verwendung von akustischen Riickfahr-
warneinrichtungen.
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6.2.6 Transporter Fahrwege

Im Tag- und Nachtzeitraum findet die Belieferung mittels Transportern (Sprin-
ter-Klasse) 4 Mal statt.

Flr die Zu- und Abfahrt der Transporter wurde in den Berechnungen jeweils ein
langenbezogener Schallleistungspegel' von 53 dB(A)/m pro Transporter zu-
grunde gelegt.

(Schallquelle im Rechenmodell: Transporter Fahrweg tags; Transporter Fahr-
weg nachts)
6.2.7 Verladetdtigkeiten

Die Emissionen durch Verladetatigkeiten werden anhand von Literaturangaben
ermittelt?. Je Verladevorgang berechnet sich der Schallleistungspegel Lwar wie
folgt:

Lwar = Lwat,1n + 10 - Ign- 10 - Ig (T, / Std.) dB(A)

Mit:

Lwar1nh  zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir ein Ereignis pro Stunde
n Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit T,

T Beurteilungszeit in Stunden

Fiir die Verladetatigkeiten wird das Offnen und SchlieBen der Ladebordwand,
das Be- und Entladen mit Rollwagen Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand
sowie die Rollgerausche auf dem Wagenboden der Lkw im Rechenmodell in ei-
nem auf die Beurteilungszeit von 1 Stunde bezogenen Schallleistungspegel zu-
sammengefasst (vgl. Tabelle 5). Die folgende Tabelle enthilt die Einzelereig-
nisse, aus denen sich ein Verladevorgang zusammensetzt, die Anzahl und Ein-
wirkzeit der Ereignisse, den Korrekturwert, den Schallleistungspegel sowie den
Teilpegel der einzelnen Quellen.

1 ErfahrungsgemiR liegen die Schallemissionen beim Rangieren von Transportern rund
10 dB(A) unter denen von Lkw.

2 Knothe, Ekkehard (1995): Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegeriusche
auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen. Wiesbaden:
Hess. Landesanst. fir Umwelt.
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Tabelle 5 — Teilpegel der Verladevorgidnge Lkw

Anzahl | Einwirkzeit Lwa Lwa, 1h Korrektur | Teilpegel
je Einwirkzeit
Ereignis dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Offnen / SchlieRen
Ladebordwand 2 15 Sek. 98 - -20,8 77,2
Rollwagen tber
Ladebordwand 20 i i 78 +130 91,0
Rollgerdusche
20 - - 75 +13,0 88,0
Wagenboden
Auf die Beurteilungszeit (1 Std.) bezogener Schallleistungspegel Lwar,in 92,9dB(A)

Fir die Verladung der Transporter werden maximal 10 Rollwagen pro Transpor-
ter bericksichtigt, die jeweils mit einem anlagenbezogenen Schallleistungspe-
gel von 75 dB(A) (Rollgerdausche Wagenboden) beriicksichtigt werden.

(Schallquellen im Rechenmodell: Lkw Verladung; Transporter Verladung)

6.2.8 Kiithlcontainer

Wahrend Veranstaltungen wird ein Kiihlcontainer im Verladebereich betrie-
ben. Fiir den Kiihlcontainer wird ein anlagenbezogener Schallleistungspegel
von 75 dB(A)* Gber den gesamten Veranstaltungszeitraum angesetzt.

(Schallquelle im Rechenmodell: Lkw Kiihlaggregat)

6.2.9 Technik

Auf dem Hallendach wird sich die Technik befinden. Fiir die Technik wird ein
anlagenbezogener Schallleistungspegel von 75 dB(A) Uber 24 Stunden ange-
setzt. Die Technikanlage darf weder ton- noch impulshaltig sein.

(Schallquelle im Rechenmodell: Technik)

! Messwert einer vergleichbaren Anlage.
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6.3 Spitzenpegel

Malgeblich sind Gerduschspitzen durch Vorgange im Freien. Demnach ist mit
folgenden Schallleistungspegeln fir Einzelereignisse*** zu rechnen:

Tiren schlagen Pkw 97,5 dB(A)
Rufen normal 86 dB(A)

Verladung 112 dB(A)
Betriebsbremse Lkw 108 dB(A)

! Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohdfen und Omnibusbahnhofen sowie von
Parkhdusern und Tiefgaragen - 6. (iberarbeitete Auflage.

2 DI 3770 - Emissionskennwerte von Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen. September
2012.

3 Knothe, Ekkehard (1995): Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegeriusche
auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen. Wiesbaden:
Hess. Landesanst. fir Umwelt.

4 Lenkewitz, Knut; Miiller, Jiirgen (2005): Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerau-
schemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungs-
lagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbe-
sondere von Verbrauchermarkten. Wiesbaden: HLUG.
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6.4 Ausbreitungsberechnung

Die Berechnungen erfolgten mit dem EDV-Programm SoundPlan auf der Basis
der DIN ISO 9613-2'. Das Modell beriicksichtigt:

o die Anteile aus Reflexionen der Schallquellen an Stiitzmauern, Hausfassa-
den oder anderen Flachen (Spiegelschallquellen-Modell), gerechnet wurde
bis zur 3. Reflexion,

o Pegelanderungen aufgrund des Abstandes und der Luftabsorption,

Pegeldanderungen aufgrund der Boden- und Meteorologiedampfung, es
wird fir den gesamten Untersuchungsraum ein Bodenfaktor von 0,6
(0,0 = schallhart; 1,0 = schallweich) berticksichtigt,

o Pegelanderungen durch topographische und bauliche Gegebenheiten
(Mehrfachreflexionen und Abschirmungen),

o einen leichten Wind, etwa 3 m/s, zum Immissionsort hin und Temperatu-
rinversion, die beide die Schallausbreitung férdern,

o Die Minderung durch die meteorologische Korrektur Cmet wurde im Sinne
einer ,,Worst Case-Betrachtung” mit 0 dB(A) angesetzt.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Larmkarten im Anhang darge-
stellt. In einem Rasterabstand von 5 m und in einer H6he von 8 m liber Geldnde
wurden die Beurteilungspegel fiir das gesamte Untersuchungsgebiet berechnet
und die Isophonen mittels einer mathematischen Funktion (Bezier) bestimmt.
Die Farbabstufung wurde so gewahlt, dass ab den hellroten Farbtdnen die Im-
missionsrichtwerte fiir Mischgebiete iberschritten werden.

Die Larmkarten kénnen aufgrund unterschiedlicher Rechenhéhen und Reflexi-
onen nur eingeschrankt mit Pegelwerten aus Einzelpunktberechnungen vergli-
chen werden. Mal3geblich fiir die Beurteilung sind die Ergebnisse der Einzel-
punktberechnungen.

1 DIN 1SO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2: Allgemeines Be-
rechnungsverfahren (1ISO 9613-2: 1996). Oktober 1999.
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6.5 Qualitdt der Prognose

Folgende Einflussfaktoren haben Auswirkungen auf die Qualitat der Ergebnisse
der schalltechnischen Untersuchung:

o Die Angaben zu den Schallleistungspegeln basieren auf einer Maximalaus-
lastung (,, Worst Case“-Ansatz):

e Eswird ein durchgehender Innenpegel von 90 dB(A) wahrend des ge-
samten Veranstaltungsbetriebs angesetzt. Die angesetzte Auslastung
liegt daher erfahrungsgemald auf der sicheren Seite.

e Fir den Veranstaltungsbetrieb wird eine Pkw-Bewegung je Stellplatz
und Stunde in der unglnstigsten Nachtstunde berlcksichtigt (mit
gleichzeitig stattfindenden Veranstaltungsgerduschen). Es wird da-
von ausgegangen, dass die Veranstaltung in vollem Umfang lauft,
Kommunikation der Raucher drauRen stattfindet und gleichzeitig alle
Fahrzeuge das Geldande verlassen.

e Es wird ein Zuschlag fur die Parkplatzart (,,Gaststatte”) von 3 dB ver-
geben.

o Die Berechnungen der Schallimmissionen wurden mit dem EDV-Programm
SoundPlan in der aktuellen Version durchgefiihrt. Das Programm erfiillt die
Qualitatsanforderungen der DIN 45687,

Mit den gewahlten Ansatzen befinden sich die in dieser Untersuchung ermittel-
ten Beurteilungspegel voraussichtlich an der oberen Grenze der zu erwarten-
den Schallimmissionen.

1 DIN 45687 - Akustik - Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerduschimmissionen im
Freien - Qualitatsanforderungen und Prifbestimmungen. Mai 2006.
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6.6 Ergebnisse und Beurteilung

Die Beurteilung der Veranstaltungsimmissionen erfolgt mit den Immissions-
richtwerten der Freizeitlarmrichtlinie der LAI'. Die in Kapitel 5 aufgefiihrten
LarmschutzmaRnahmen sind in den Berechnungen bereits enthalten.

Es treten folgende Beurteilungspegel an der umliegenden Bebauung auf (de-
taillierte Ergebnisse siehe Anlagen Al bis A19, Pegelverteilung siehe Karten 1
bis 3):

Tabelle 6 - Beurteilungspegel an der umliegenden Bebauung, ausgewdihlte Im-
missionsorte

Immissi- Beurteilungspegel Richtwert Uberschreitung
onsort
dB(A) dB(A) dB

ARZ" | IRZ” N ARZ/ IRZ/ N ARZ IRZ N
02 1.06, sw 44 45 45 _ i} -
05206,nw | 39 44 45 - - -

55/55/45

06 2.06,w 38 41 45 - R -
08 2.06,s0 40 40 44 - R .
10 2.06,s0 43 45 48 60/60/50 - - -

* k% %k ok
ARZ: auRerhalb Ruhezeiten; IRZ: innerhalb Ruhezeiten (mo=morgens; mi=mittags a= abends); N: nachts

An der angrenzenden Bebauung treten Beurteilungspegel bis 44 dB(A) tags au-
Rerhalb der Ruhezeiten (Immissionsort 02), 32 dB(A) tags innerhalb der Ruhe-
zeiten morgens (Immissionsort 05) und tags innerhalb der Ruhezeit mittags von
45 dB(A) bzw. abends von 45 dB(A) (Immissionsort 02) sowie bis 45 dB(A) in der
lautesten Nachtstunde (Immissionsort 05) im Mischgebiet und bis 48 dB(A) im
Gewerbegebiet auf. Die Immissionsrichtwerte der Freizeitlarmrichtlinie werden
an der angrenzenden Bebauung tags und nachts (iberall eingehalten.

Spitzenpegel

An der umliegenden Bebauung werden im unglinstigsten Fall Pegelspitzen bis
62 dB(A) tags und nachts (Immissionsort 11) erreicht. Die Forderung der Frei-
zeitlarmrichtlinie, dass Maximalpegel die Immissionsrichtwerte tags um nicht
mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) liberschreiten sollen
wird tags und nachts liberall eingehalten.

1 Freizeitlarm-Richtlinie der Bund/Lander Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (LAl),
Stand: 06.03.2015
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7 Stralenverkehr

7.1 Verkehrskenndaten und Emissionsberechnung

Nordlich des Bebauungsplangebiets verlauft die Sigmaringer Strale, stidlich des
Plangebiet liegt die Josef-Wiest-Stralle. Die Erschliefung des Plangebiets bzw.
der neuen Parkflachen an die Sigmaringer Stral3e soll iber eine neue Verbin-
dungsstralle zwischen Miuhlburren und Lauchert erfolgen (Neubau). Die Be-
rechnung des StraRenverkehrslarms erfolgt anhand der RLS-90%. Die Verkehrs-
zahlen sind der Verkehrsuntersuchung von BS Ingenieuren von 20192 fur das
Prognosejahr 2035 entnommen und enthalten den Prognose-Nullfall (ohne Be-
ricksichtigung des Verkehrs durch das Bebauungsplangebiet) und den Prog-
nose-Planfall (mit Beriicksichtigung). Den Berechnungen liegen folgende Kenn-
werte zugrunde:

Tabelle 7 — Verkehrskennwerte — Prognose Nullfall

StraRe DTV * SV-Anteil” Geschwindigkeit
tags /nachts Pkw / Lkw
Kfz/24 h % km/h
Sigmaringer Stralle 10.700 8,3/10,4 50/ 50
Josef-Wiest-Stralle 345 22,1/0,0 50/ 50
Muhlburren (Bestand) 590 1,7/0,0 50/ 50

"Durchschnittlicher taglicher Verkehr, ™ Schwerverkehrsanteil

Tabelle 8 — Verkehrskennwerte — Prognose Planfall

StraRe DTV " SV-Anteil™ Geschwindigkeit
tags /nachts Pkw / Lkw
Kfz/24 h % km/h
Sigmaringer Strale 10.800 8,2/9,5 50/ 50
Josef-Wiest-Stralle 165 22,1/0,0 50/ 50
Mihlburren (Neubau) 915 6,5/0,0 50/ 50

*Durchschnittlicher téglicher Verkehr, ** Schwerverkehrsanteil

! Allgemeines Rundschreiben StraRenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 - StB 11/14.86.22-01/25

Va 90 - Richtlinien fiir den Lairmschutz an Straen, RLS-90.

2 Verkehrsuntersuchung, Querschnittbelastungen DTV alle Tage 2019, BS Ingenieure.
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Fahrbahnbelag

Die StralRenoberflache geht mit einem Korrekturwert von = 0 dB(A) in die Be-
rechnungen ein.

Steigungen und Gefalle

Es treten keine Steigungen > 5% auf, so dass gemaR RLS-90" keine Zuschlage zu
vergeben sind.

Mehrfachreflexionen

Ein Zuschlag fir Mehrfachreflexionen gemal RLS-90 wurde nicht vergeben.

Signalanlagen

In den relevanten Abschnitten sind keine Signalanlagen vorhanden. Dement-
sprechend wurde kein Zuschlag gemaR RLS-90 fiir Signalanlagen vergeben.

Emissionsberechnung

Der malRgebende Wert fiir den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspe-
gel. Die Beurteilungspegel wurden fiir den Tag (von 6% bis 22% Uhr) und die
Nacht (22% bis 6°° Uhr) berechnet. Zur Berechnung der Schallemissionen nach
den RLS-90° werden bei einer mehrstreifigen StraBe Linienschallquellen in
0,5 m Uber den Mitten der beiden duRersten Fahrstreifen angenommen. Bei
einstreifigen StralRen liegt die Linienschallquelle in der Mitte des Fahrstreifens.
Der Emissionspegel wird in einer Entfernung von 25 m von der Fahrbahnachse
angegeben.

In die Berechnung des Emissionspegels beim Strallenverkehrslarm gehen ein:

o die malRgebende Verkehrsstarke fiir den Tag und die Nacht, ermittelt aus
der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV),

die Lkw-Anteile (> 2,8 t) flir Tag und Nacht,

die zuldssigen Geschwindigkeiten fir Pkw und Lkw,

die Steigung und das Gefalle der Stralle,

o O O O

ein Korrekturwert fir die Bauweise der Stralenoberflache.

! Allgemeines Rundschreiben StraRenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 - StB 11/14.86.22-01/25
Va 90 - Richtlinien fiir den Larmschutz an Straflen, RLS-90.

2 Allgemeines Rundschreiben StraRenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 - StB 11/14.86.22-01/25
Va 90 - Richtlinien fiir den Larmschutz an StrafRen, RLS-90.
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7.2 Ausbreitungsberechnung

Die Berechnungen erfolgten mit dem EDV-Programm SoundPlan auf der Basis
der RLS-90. Das Modell berticksichtigt:

o die Anteile aus Reflexionen der Schallquellen an Stiitzmauern, Hausfassa-
den oder anderen Flachen (Spiegelschallquellen-Modell), gerechnet wurde
bis zur 1. Reflexion,

o Pegelanderungen aufgrund des Abstandes und der Luftabsorption,
Pegeldanderungen aufgrund der Boden- und Meteorologiedampfung,

o Pegelanderungen durch topographische und bauliche Gegebenheiten
(Mehrfachreflexionen und Abschirmungen).

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Larmkarten im Anhang darge-
stellt. In einem Rasterabstand von 5 m und in einer Hohe von 2,8 m Uber Ge-
lande wurden die Beurteilungspegel fir das gesamte Untersuchungsgebiet be-
rechnet und die Isophonen mittels einer mathematischen Funktion (Bezier) be-
stimmt. Die Farbabstufung wurde so gewahlt, dass ab den hellroten Farbtonen
die Immissionsgrenzwerte fiir Mischgebiete tberschritten werden.

Die Larmkarten konnen aufgrund unterschiedlicher Rechenhéhen und Reflexi-
onen nur eingeschrankt mit Pegelwerten aus Einzelpunktberechnungen vergli-
chen werden. Maligeblich fiir die Beurteilung sind die Ergebnisse der Einzel-
punktberechnungen.

1 Aligemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 - StB 11/14.86.22-01/25
Va 90 - Richtlinien fiir den Larmschutz an StrafRen, RLS-90.
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7.3 StraRenneubau

Ausdehnung des Larmschutzbereiches

Zur Ausdehnung des Larmschutzbereiches, d.h. der Abgrenzung des Untersu-
chungsraumes am Bauanfang und Bauende, fiihren die VLarmSchR 97 (Kap. X
27: Ausdehnung des Larmschutzbereiches) folgendes aus:

(1) Die Notwendigkeit von Lérmschutzmafinahmen ist liber den Neu- bzw. Aus-
bauabschnitt (z.B. Planfeststellungsabschnitt) hinaus auf den Bereich zu priifen,
auf den der vom Verkehr im Bauabschnitt ausgehende Ldrm ausstrahlt.

Dabei ist zu beachten:

o beider Ermittlung des Beurteilungspegels im Bauabschnitt wird die volle Ver-
kehrsstérke (Verkehrsbelastung des Bauabschnittes und des sich anschlie-
fenden baulich nicht verdnderten Bereichs) zugrunde gelegt;

o fiir die Ermittlung des Beurteilungspegels des vorhandenen, baulich nicht ge-
dnderten Bereichs ist jedoch nur die Verkehrsbelastung des Bauabschnitts
mafigeblich, die Verkehrsbelastung des sich anschliefSenden Bereichs der vor-
handenen Straf3e/Schiene ist aufSer Acht zu lassen, d.h. mit Null anzusetzen.

(2) Fiir die Dimensionierung der Ldrmschutzmafinahmen sind wieder beide Ab-
schnitte mit ihrer vollen Verkehrsstdrke zu berticksichtigen.”

Fir die Abgrenzung der Untersuchungsraume wurden fiir den als Neubau ein-
gestuften StralRenabschnitt zwischen Mihlburren und Josef-Wiest-StralRe die
Grenzwert-lIsophonen fiir Gewerbe- Misch- und allgemeine Wohngebiete von
tags 69 dB(A)/ 64 dB(A)/ 59 dB(A) zugrunde gelegt (die Tagwerte stellen im vor-
liegenden Fall den malRgeblichen Zeitbereich dar). Nur die sich, in diesen Un-
tersuchungsraumen befindlichen Gebdaude und AuRenwohnbereiche, gehen in
die Betrachtung ein.

Ergebnisse

Fiir die Abgrenzung der Untersuchungsraume wurden fir die Anpassungsberei-
che (,erhebliche bauliche Eingriffe”) entlang des Neubauabschnitts die Grenz-
wert-lsophonen fir Gewerbe-, Wohn-, und Mischgebiete zugrunde gelegt. Im
vorliegenden Fall ist der maRgebliche Zeitbereich der Tag. Nur die in den so
abgegrenzten Bereichen liegenden Gebaude und AuRenwohnbereiche gehen
in die Betrachtung ein (siehe Abbildung 4 und Karte 4 im Anhang). Die orangene
Isolinie stellt die 59 dB(A)-Grenze (Wohngebiet) dar?.

1 Anmerkung: die 64 dB(A) Isolinie fiir Mischgebiete und die 69 dB(A) Isolinie fiir Gewerbege-
biete wird in dem Bereich des StralRenneubaus nicht erreicht.
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Abbildung 4 - Abgrenzung Untersuchungsraums (59 dB(A)-Isophone tags)
|- Legende = 3 2

] Hauptgebaude

| Halle Neubau

< [ | Nebengebaude |,

& Immissionsort

4232

Larmschutzwand

Ir
= Emission Strale |-

IGW Wohngebiet

Wie in der Abbildung 4 zu erkennen ist, sind keine Fassadenseiten mit Uber-
schreitungen der Immissionsgrenzwerte tags/nachts betroffen. Es besteht auf-
grund des StralRenneubaus fiir kein Gebdude ein Schutzanspruch dem Grunde
nach.
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7.4 Stidtebauliche Abwigung/Betrachtung

Neben den Schallimmissionen durch die geplante Stadthalle werden in der vor-
liegenden Untersuchung auch die Auswirkungen durch das verdnderte Ver-
kehrsaufkommen (Prognose Planfall) auf der Sigmaringer StralRe, Josef-Wiest-
StralRe und den Mihlburren auf die bestehende Bebauung untersucht und dem
Prognose Nullfall gegenilibergestellt (vgl. Urteil des VGH Baden-Wirttemberg 8
S$538/12 vom 24.07.2015)"

Im Urteil des VGH Baden-Wirttemberg 8 S 538/12 vom 24.07.2015 wird darauf
hingewiesen, dass ,,die Frage ob eine planbedingte Zunahme des Verkehrsldrms
mehr als geringfiigig und deshalb als Abwédgungsbelang beachtlich ist, [...] nicht
anhand fester Mafistiibe beantwortet” werden kann. ,Abwdgungsrelevant
kann eine Verkehrslirmzunahme auch unterhalb des 3-dB(A)-Kriteriums der
16. BImSchV sein (BVerwG, Beschluss vom 19.08.2003 - 4 BN 51.03 - BauR 2004,
1132). Es bedarf jeweils einer wertenden Betrachtung der konkreten Verhdilt-
nisse unter Beriicksichtigung der jeweiligen Vorbelastung und der Schutzwiir-
digkeit des jeweiligen Gebiets (BVerwG, Beschluss vom 24.05.2007 - 4 BN 16.07,
4 VR 1.07 - BauR 2008, 41 Rn. 5 f.). Deshalb gehért eine planbedingte Zunahme
des Verkehrsldrms auch unterhalb einschldgiger Grenzwerte grundsdtzlich zu
dem nach § 2 Abs. 3 BauGB zu ermittelnden Abwédgungsmaterial. “*

Grundlage fir die Abwagung im Bebauungsplanverfahren sind deshalb die er-
mittelten Pegeldifferenzen, die sich beim direkten Vergleich der beiden akusti-
schen Situationen ,,Prognose-Nullfall“ (ohne Stadthalle) und , Prognose-Plan-
fall“ (mit Stadthalle und) ergeben.

Die Pegeldifferenzen flr ausgewadhlte Immissionsorte sind in der Tabelle 9 dar-
gestellt. Die vollstandigen Pegeldifferenzen fir alle beriicksichtigten Gebdude
konnen der Tabelle im Anhang (B6 bis B8) entnommen werden.

! Verwaltungsgerichtshof Baden-Wiirttemberg (24.07.2015), Urteil - Az. 8 S 538/12.
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Tabelle 9 — Beurteilungspegel Strafie, ausgewdhlte Immissionsorte

Immissionsort Beurteilungs- | Beurteilungs- Pegeldiffe-
pegel pegel renz
Nullfall Planfall
dB(A) dB(A) dB(A)

tags / nachts

10 03 Sigmaringer StraRe 65 kg, sw 68,4 /59,2 68,4 /59,3 0,0/0,1
10 05 Sigmaringer StraBe 28506, nw 61,9/52,7 61,9/52,9 0,0/0,2
10 07 BreitestraRe 11 .06, no 52,6 /36,7 53,7 /39,3 1,1/2,6
10 10 Mihlburren 2-4 ¢, so 56,3/39,7 59,2 /48,1 29/8,4
10 12 Freifeld GEe ;.06 49,4 /37,7 57,5/ 46,2 8,1/8,5

Durch den zusatzlich zu erwartenden ErschlieBungsverkehr aufgrund der neuen
Stadthalle ergibt sich tags und nachts entlang der Sigmaringer Stralle eine
durchschnittliche Pegelzunahme von ca. 0,2 dB(A). Im Bereich des StraBenneu-
baus (Mihlburren) ergeben sich maximale Pegelerh6hungen von 9,5 dB(A)
(10 12).

Werden die ermittelten Beurteilungspegel des Prognose-Nullfalls und des Prog-
nose-Planfalls den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV gegenlibergestellt,
so ergeben sich fir beide Falle ausschlieBlich entlang der Sigmaringer Stralle
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte. Die sog. ,Schwelle der Gesund-
heitsgefahr” von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts! wird an keinem Immissi-
onsort iberschritten (siehe auch Karten 5 und 6 im Anhang).

Die Betrachtung der weitrdumigeren Auswirkungen der Neuplanung (Gesamt-
larm) zeigt, dass an den Gebduden, an denen bereits heute die Immissions-
grenzwerte Uberschritten werden, keine maligeblichen Pegelerh6hungen zu er-
warten sind. An den Gebduden, an denen die Pegelwerte erh6ht werden, wer-
den die Immissionsgrenzwerte nicht tGiberschritten.

=

,Insoweit zeichnet sich in der Rechtsprechung des BVerwG die Tendenz ab, die Schwelle der
Gesundheitsgefahr, bei der verfassungsrechtliche Schutzanforderungen greifen, bei einem
Dauerschallpegel von 70 dB(A) am Tag [und 60 dB(A) nachts] anzusetzen”: Kuschnerus, Ulrich
(2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichungen fir die kommunale Praxis. Bonn:
vhw-Verlag Dienstleistung.
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8

Zusammenfassung

Die schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Stadthalle” in Gam-
mertingen kann wie folgt zusammengefasst werden:

Veranstaltungsbetrieb in der Stadthalle

©)

Die Beurteilung der Immissionen durch Veranstaltungen in der Stadthalle
erfolgt mit den Immissionsrichtwerten der Freizeitlarm-Richtlinie®. Fir die
nachstgelegene schutzbedirftige Bebauung wurden die Richtwerte ent-
sprechend denen eines allgemeinen Wohngebietes, Mischgebiets und Ge-
werbegebiets herangezogen. Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen sollen
den Tagrichtwert um nicht mehr als 30 dB(A) und den Nachtrichtwert um
nicht mehr als 20 dB(A) liberschreiten.

Es wurde die Abstrahlung der maRgeblichen Schallquellen bestimmt und
zum Beurteilungspegel zusammengefasst, unter Berticksichtigung der Ein-
wirkzeit, der Ton- und Impulshaltigkeit und der Pegelminderung auf dem
Ausbreitungsweg. Grundlage hierflir waren Literaturangaben, Erfahrungs-
werte sowie Angaben seitens des Auftraggebers.

Bereits im Vorfeld wurden SchallschutzmalRnahmen zur Einhaltung der zu-
lassigen Immissionsrichtwerte konzipiert, die in den Berechnungen bereits
berticksichtigt wurden (siehe Kapitel 5).

Durch den Veranstaltungsbetrieb treten an der umliegenden bestehenden
Bebauung Beurteilungspegel bis 45 dB(A) tags innerhalb der Ruhezeiten,
bis 44 dB(A) tags auRerhalb der Ruhezeiten und bis 48 dB(A) in der lautes-
ten Nachtstunde auf. Die Immissionsrichtwerte der Freizeitlarm-Richtlinie
werden tags sowie nachts tberall eingehalten.

Die Forderung hinsichtlich des Spitzenpegelkriteriums wird tags und nachts
Uberall erfullt.

! Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAl) (2015): Freizeitlarm-Richtlinie.
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StralBenverkehr

o

Bei der geplanten neuen Verkehrsfiihrung handelt es sich um einen Stra-
Renneubau im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV):.
Bei der Uberschreitung der darin genannten Grenzwerte besteht ein An-
spruch dem Grunde nach auf LarmschutzmalRnahmen.

Fir die Gebaude im Untersuchungsraum wurden die Beurteilungspegel mit
den zuldssigen Immissionsgrenzwerten fir Mischgebiete (MI) (tags
64 dB(A) und nachts 54 dB(A)), Gewerbegebiete (GE) (tags 69 dB(A) und
nachts 59 dB(A)) und Wohngebiete (W) (tags 59 dB(A) und nachts 49 dB(A))
verglichen.

Durch den geplanten Neubau treten an keinem Gebiude Uberschreitungen

der Immissionsgrenzwerte auf. Daher besteht an keinem Gebidude An-
spruch auf Schallschutz dem Grunde nach.

Im Rahmen der Abwéagung ist der zusatzliche Verkehr jedoch relevant. Die
Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung werden nicht tiberschritten.

! Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-

larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1
der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) gedndert worden ist.
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9 Anhang

Ergebnistabellen

Rechenlaufinformation Stadthalle

Liste der Schallquellen Stadthalle

Beurteilungspegel Stadthalle

Rechenlaufinformation StraRenverkehr Nullfall/Planfall
Eingangsdaten StraBenverkehr Nullfall

Eingangsdaten StraBenverkehr Planfall

Pegeldifferent StralRe Nullfall/Planfall

Larmkarten

Pegelverteilung Stadthalle tags (mittags)
Pegelverteilung Stadthalle tags (a. RZ)
Pegelverteilung Stadthalle nachts
Abgrenzung StraRenneubau
Pegelverteilung StralRe (Planung) tags

Pegelverteilung StraRe (Planung) nachts
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Anlage A1 — A2
Anlage A3 — A4
Anlage A5 — A19
Anlage B1
Anlage B2 — B3
Anlage B4 — B5
Anlage B6 — B8

Karte 1
Karte 2
Karte 3
Karte 4
Karte 5
Karte 6
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/ - Rechenlaufinformation, Stadthalle -

Projektbeschreil
Projekttitel: Bebauungsplan "Stadt- und Kulturhalle" in Gammertingen
Projekt Nr.: 2491

Projektbearbeiter:; TH-CM

Auftraggeber: Stadt Gammertingen

Beschreibung:

Rechenlaufparaneter
Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fir einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:

Gewerbe: ISO 9613-2: 1996

Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fiir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Veraltete Methode (seitliche Pfade auch um Gelande)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfigedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fiir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:

Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] Tm
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. Iterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Parkplatze: ISO 9613-2: 1996
Emissionsberechnung nach: Parkplatzlarmstudie 2007
Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fiir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Veraltete Methode (seitliche Pfade auch um Gelande)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfigedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
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Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrickt
Geonretriedaten

2. Stadthalle mLS.sit 28.05.2020 14:07:52

- enthalt:
BE001-Bodeneffekt.geo 28.05.2020 14:33:50
FO01-Rechengebiet.geo 28.05.2020 14:33:50
GEO001-Gebietsausweisung.geo
I0001-Immissionsort.geo  28.05.2020 14:33:50
K003-Parkplatz.geo 02.12.2019 12:34:10
L002-Wand Verladung.geo  28.05.2020 14:33:52
LS001-Wand Ost.geo 28.05.2020 14:33:52
LS004-Wand Parkplatz.geo 28.05.2020 14:33:52
QO001-Halle.geo 22.01.2020 17:45:16
QO002-Parkplatz 24 Ost.geo 02.12.2019 12:34:10
QO002-Parkplatz 67 Zentral + 2 bf.geo
QO003-Aufkenbereich.geo 14.10.2019 10:23:24
Q004-Kommunikation Parkplatz 1+2.geo
QO005-Verladung Sid Transporter.geo
QO005-Verladung Sud.geo  18.12.2019 10:25:00

QO006-Technik.geo 02.12.2019 11:20:32
R001-Gebaude Bestand.geo 28.05.2020 14:33:52
RDGMO0997.dgm 28.05.2020 14:07:26

(HEINE +JUDXN Schalltechnische Untersuchung
@ ’ ) Bebauungsplan "Stadt- und Kulturhalle" in Gammertingen
\ /" - Rechenlaufinformation, Stadthalle -
Minimale Distanz [m] Tm
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. Iterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Bewertung: Freizeitlarmrichtlinie 2015 - Sonntag

28.05.2020 14:33:50

02.12.2019 10:42:14

18.12.2019 10:19:26
18.12.2019 10:25:00
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- Liste der Schallquellen, Stadthalle -

Anlage A3

Legende

Name
Quelltyp
| oder S
Li

Rw

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Innenpegel

bewertetes Schallddamm-MafR
Schallleistungspegel pro Anlage
Schallleistungspegel pro m, m?
Zuschlag fiir Impulshaltigkeit
Zuschlag fur Tonhaltigkeit
Spitzenpegel

Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A4
) | Bebauungsplan "Stadt- und Kulturhalle" in Gammertingen

J/ - Liste der Schallquellen, Stadthalle -
Name Quelltyp | | oder S Li Rw Lw L'w Kl KT LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
m,m? |dB(A)| dB | dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A)
Halle Dach Flache 1578 90,0 | 45 75,7 43,7 3,0 0,0 60,6 63,9 68,0 73,4 66,7 57,8 46,4 37,0
Halle Fassade Nord1 Flache 185 70,0 | 45 46,4 23,7 0,0 0,0 31,3 34,6 38,6 44,0 37,4 28,5 17,1 7,7
Halle Fassade Nord2 Flache 236 90,0 | 39 75,1 51,4 3,0 0,0 63,3 65,6 70,7 70,1 65,4 56,5 57,2 47,7
Halle Fassade Ost Flache 240 70,0 | 45 47,5 23,7 0,0 0,0 32,4 35,7 39,8 45,2 38,5 29,6 18,2 8,8
Halle Fassade Stid1 Flache 237 90,0 | 39 73,1 49,4 3,0 0,0 61,3 63,7 68,7 68,1 63,5 54,5 55,2 45,7
Halle Fassade Siid2 Flache 185 70,0 | 45 51,3 28,7 0,0 0,0 36,3 39,6 43,6 49,0 42,4 33,5 221 12,7
Halle Fassade West Flache 239 70,0 | 45 47,5 23,7 0,0 0,0 32,4 35,7 39,8 45,2 38,5 29,6 18,2 8,8
Kommunikation AuRenbereich NO Flache 110 75,0 54,6 5,0 0,0 86,0 33,4 37,6 50,2 70,1 71,8 67,2 58,9 41,9
Kommunikation AuBenbereich SW Flache 110 75,0 54,6 5,0 0,0 86,0 33,4 37,6 50,2 70,1 71,8 67,2 58,9 41,9
Kommunikation Parkplatz 1 Linie 112 50,7 30,2 3,0 3,0 86,0 9,1 13,3 25,9 45,8 47,5 42,9 34,6 17,6
Kommunikation Parkplatz 2-1 Linie 54 47,5 30,2 3,0 3,0 86,0 6,0 10,2 22,8 42,7 444 39,8 31,5 14,5
Kommunikation Parkplatz 2-2 Linie 48 471 30,2 3,0 3,0 86,0 5,5 9,7 22,3 42,2 43,9 39,3 31,0 14,0
Lkw Fahrweg Ausfahrt Linie 35 78,4 63,0 0,0 0,0 58,8 61,8 67,8 70,8 74,8 71,8 65,8 57,8
Lkw Fahrweg Einfahrt Linie 77 81,9 63,0 0,0 0,0 62,2 65,2 71,2 74,2 78,2 75,2 69,2 61,2
Lkw Kuhlaggregat Punkt 75,0 75,0 0,0 0,0 56,6 60,6 64,6 67,6 70,6 68,6 63,6 58,6
Lkw Rangieren Flache 124 89,5 68,6 0,0 0,0 108,0 69,8 72,8 78,8 81,8 85,8 82,8 76,8 68,8
Lkw Verladung Flache 8 92,9 83,8 0,0 0,0 112,0 68,4 75,4 86,9 90,5 82,9 80,1 70,9 60,2
Parkplatz 1 Parkplatz 1783 92,7 60,2 0,0 0,0 97,5 76,0 87,6 80,1 84,6 84,7 85,1 82,4 76,2
Parkplatz 1 Fahrweg Linie 58 65,2 47,5 0,0 0,0 50,1 54,1 56,1 58,1 60,1 58,1 53,1 451
Parkplatz 2 Parkplatz 551 86,7 59,3 0,0 0,0 97,5 70,1 81,7 74,2 78,7 78,8 79,2 76,5 70,3
Parkplatz 2 Fahrweg Linie 20 60,4 47,5 0,0 0,0 45,3 49,3 51,3 53,3 55,3 53,3 48,3 40,3
Parkplatz 3 Parkplatz 78 73,0 54,1 0,0 0,0 97,5 56,4 68,0 60,5 65,0 65,1 65,5 62,8 56,6
Technik Punkt 75,0 75,0 0,0 0,0 56,6 60,6 64,6 67,6 70,6 68,6 63,6 58,6
Transporter Fahrweg nachts Linie 51 70,0 53,0 0,0 0,0 50,4 53,4 59,4 62,4 66,4 63,4 57,4 49,4
Transporter Fahrweg tags Linie 113 73,5 53,0 0,0 0,0 53,9 56,9 62,9 65,9 69,9 66,9 60,9 52,9
Transporter Verladung Flache 7 75,0 66,3 0,0 0,0 112,0 50,5 57,5 69,0 72,6 65,0 62,2 53,0 42,3
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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan "Stadt- und Kulturhalle" in Gammertingen
- Ausbreitungsberechnung, Stadthalle -

Legende

Schallquelle
Li

R'w

| oder S
S

Lw

L'w

KI

KT

Ko

Agr
Abar
Aatm
dLrefl
Adiv
ADI

dLw(LrMo) morgens

dLw(LrMi) mittags
dLw(LrA) abends
dLw(LrTaR) aRZ
dLw(Lr,N) nachts
LrMo morgens
LrMi mittags

LrA abends
LrTaR aRz

Lr,N nachts

Name der Schallquelle

Innenpegel

Bewertetes Schallddmm-Maf

GroRe der Quelle (Léange oder Flache)

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Schallleistungspegel pro Anlage
Schallleistungspegel pro m, m?

Zuschlag fir Impulshaltigkeit

Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung

Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerh6hung durch Reflexionen

Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Richtwirkungskorrektur

Korrektur Betriebszeiten morgens

Korrektur Betriebszeiten

Korrektur Betriebszeiten abends

Korrektur Betriebszeiten

Korrektur Betriebszeiten nachts
Beurteilungspegel morgens

Beurteilungspegel mittags

Beurteilungspegel abends

Beurteilungspegel tags auerhalb der Ruhezeiten
Beurteilungspegel nachts
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A6
) Bebauungsplan "Stadt- und Kulturhalle" in Gammertingen

=/ - Ausbreitungsberechnung, Stadthalle -
Schallquelle Li R'w | loder S S Lw L'w Kl KT Ko Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Adiv | ADI [ dLw(LrMo) | dLw(LrMi) | dLw(LrA) |dLw(LrTaR)| dLw(Lr,N) LrMo LrMi LrA
morgens mittags abends aRz nachts morgens | mittags | abends
dB(A) | dB m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 01 Sigmaringer StraBe 22 SW 2.0G HR SO Nutzung MI RW,T 55 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrMo 24,4 dB(A) LrA 40,2 dB(A) LrTaR 39,7 dB(A) LrN 41,2dB(A) LT,max 57,6 dB(A) LN,max 57,6 dB(A)
Halle Dach 90,0 45 1578 59 75,7 43,7 3,0 0,0 0 1,0 -4,7 -0,1 0,1 -46,4 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 28,5 28,5
Halle Fassade Nord1 70,0 45 185 74 46,4 23,7 0,0 0,0 3 0,4 0,0 -0,2 0,1 -48,3 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 1,4 1,4
Halle Fassade Nord2 90,0 39 236 46 75,1 51,4 3,0 0,0 3 0,4 0,0 -0,1 0,0 -443 1 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 37,1 37,1
Halle Fassade Ost 70,0 45 240 89 47,5 23,7 0,0 0,0 3 06 | -146 | -01 0,9 -50,0 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 -12,6 | -12,6
Halle Fassade Sud1 90,0 39 237 59 73,1 49,4 3,0 0,0 3 04 | -11,7 | -01 0,0 -46,5 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 21,3 21,3
Halle Fassade Suid2 70,0 45 185 82 51,3 28,7 0,0 0,0 3 06 | -149 | -01 2,2 -49,3 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 -7,2 7,2
Halle Fassade West 70,0 45 239 40 47,5 23,7 0,0 0,0 3 0,4 0,0 -0,1 0,0 -42,9 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 78 78
Kommunikation AuRenbereich NO 110 48 75,0 54,6 5,0 0,0 0 0,3 0,0 -0,2 0,2 -44.,6 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 35,6 35,6
Kommunikation AuBenbereich SW 110 69 75,0 54,6 5,0 0,0 0 02 | -165 | -0,3 0,1 -478 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 15,8 15,8
Kommunikation Parkplatz 1 112 89 50,7 30,2 3,0 3,0 0 02 | -103 | -0,3 1,2 -50,0 | 0,0 13,5 13,5 13,0 18,3 11,0 11,0
Kommunikation Parkplatz 2-1 54 75 47,5 30,2 3,0 3,0 0 02 | -179 | 0,3 2,3 -48,5 | 0,0 6,0 6,0 55 10,8 -4,6 -4,6
Kommunikation Parkplatz 2-2 48 64 471 30,2 3,0 3,0 0 0,3 0,0 -0,3 0,6 -47,2 0,0 6,0 6,0 55 10,8 12,4 12,4
Lkw Fahrweg Ausfahrt 35 60 78,4 63,0 0,0 0,0 0 -0,2 | -10,7 | -0,3 0,5 -46,6 | 0,0 3,0
Lkw Fahrweg Einfahrt 77 89 81,9 63,0 0,0 0,0 0 -04 | -66 -0,6 1,1 -50,0 | 0,0 0,0 25,3
Lkw Kuhlaggregat 78 75,0 75,0 0,0 0,0 0 05 | -188 | -0,5 0,5 -48,8 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 79 79
Lkw Rangieren 124 85 89,5 68,6 0,0 0,0 0 -04 | 179 | -04 2,8 -496 | 0,0 0,0 0,0 241
Lkw Verladung 8 80 92,9 83,8 0,0 0,0 0 -36 | -153 | -0,2 0,1 -49,1 0,0 0,0 0,0 24,9
Parkplatz 1 Fahrweg 73 149 66,1 47,5 0,0 0,0 0 1,2 | -112 ] -03 0,8 -544 | 0,0 13,5 13,5 13,0 18,3 13,3 13,3
Parkplatz 2 Fahrweg 20 90 60,4 47,5 0,0 0,0 0 -1,0 | -1,0 -0,7 0,7 -50,1 0,0 9,0 9,0 8,5 13,8 17,3 17,3
Technik 85 75,0 75,0 0,0 0,0 3 1,0 -4,6 -0,6 0,2 -49,6 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 244 244 24,4
Transporter Fahrweg nachts 51 65 70,0 53,0 0,0 0,0 0 02| 11,4 -0,3 0,6 -47,2 0,0 6,0
Transporter Fahrweg tags 113 77 73,5 53,0 0,0 0,0 0 -0,3 -8,2 -0,5 1,0 -48,7 0,0 3,0 19,8
Transporter Verladung 7 80 75,0 66,3 0,0 0,0 0 -3,6 | -153 | -0,2 0,1 -49,1 0,0 7,0 10,0 14,0
Parkplatz 1 1783 150 92,7 60,2 0,0 0,0 0 -06 | -16,3 | -0,2 0,9 -545 1 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 16,0 16,0
Parkplatz 2 551 104 86,7 59,3 0,0 0,0 0 -0,5 | -121 | -0,2 2,6 -51,3 | 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 19,3 19,3
Parkplatz 3 78 32 73,0 54,1 0,0 0,0 0 0,1 0,0 -0,3 0,3 -41,0 | 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 26,1 26,1
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A7
) Bebauungsplan "Stadt- und Kulturhalle" in Gammertingen

=/ - Ausbreitungsberechnung, Stadthalle -
Schallquelle Li R'w | loder S S Lw L'w Kl KT Ko Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Adiv | ADI [ dLw(LrMo) | dLw(LrMi) | dLw(LrA) |dLw(LrTaR)| dLw(Lr,N) LrMo LrMi LrA
morgens mittags abends aRz nachts morgens | mittags | abends
dB(A) | dB m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 02 Sigmaringer Strale 61 SW 1.0G HR SW Nutzung MI RW,T 55 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrMo 28,9 dB(A) LrA 44,1 dB(A) LrTaR 43,6 dB(A) LrN 44,8 dB(A) LT,max 56,3 dB(A) LN,max 56,3 dB(A)
Halle Dach 90,0 45 1578 47 75,7 43,7 3,0 0,0 0 0,9 -4,8 -0,1 04 -445 1 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 30,5 30,5
Halle Fassade Nord1 70,0 45 185 39 46,4 23,7 0,0 0,0 3 0,5 0,0 -0,1 0,0 -42,8 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 6,9 6,9
Halle Fassade Nord2 90,0 39 236 33 75,1 51,4 3,0 0,0 3 0,4 0,0 -0,1 0,0 414 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 40,0 40,0
Halle Fassade Ost 70,0 45 240 57 47,5 23,7 0,0 0,0 3 04 [ -141 | -01 34 -46,1 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 -6,0 -6,0
Halle Fassade Sud1 90,0 39 237 62 73,1 49,4 3,0 0,0 3 02 | -16,8 | -0,1 0,1 -46,9 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 15,6 15,6
Halle Fassade Suid2 70,0 45 185 66 51,3 28,7 0,0 0,0 3 04 | -187 | -0 43 474 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 7,1 7.1
Halle Fassade West 70,0 45 239 48 47,5 23,7 0,0 0,0 3 02 | -11,4 | -01 3,8 -44,7 1 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 -1,7 -1,7
Kommunikation AuRenbereich NO 110 28 75,0 54,6 5,0 0,0 0 0,5 0,0 -0,1 04 -398 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 41,0 41,0
Kommunikation AuBenbereich SW 110 68 75,0 54,6 5,0 0,0 0 02 | -239 | 0,3 0,6 -476 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 9,0 9,0
Kommunikation Parkplatz 1 112 100 50,7 30,2 3,0 3,0 0 0,1 | -19,1 | -0,4 8,2 -51,0 | 0,0 13,5 13,5 13,0 18,3 8,0 8,0
Kommunikation Parkplatz 2-1 54 68 47,5 30,2 3,0 3,0 0 02 | -238 | -0,3 8,4 -47,7 | 0,0 6,0 6,0 55 10,8 -3,6 -3,6
Kommunikation Parkplatz 2-2 48 36 471 30,2 3,0 3,0 0 0,4 0,0 -0,2 0,5 -42,0 0,0 6,0 6,0 55 10,8 17,8 17,8
Lkw Fahrweg Ausfahrt 35 68 78,4 63,0 0,0 0,0 0 -0,3 | -20,5 | -0,3 54 -47,7 | 0,0 3,0
Lkw Fahrweg Einfahrt 77 59 81,9 63,0 0,0 0,0 0 -0,2 | -3,7 -0,3 0,6 -46,4 | 0,0 0,0 31,8
Lkw Kuhlaggregat 66 75,0 75,0 0,0 0,0 0 05 | -232 | -04 9,5 -47,3 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 14,1 14,1
Lkw Rangieren 124 70 89,5 68,6 0,0 0,0 0 -03 | 22,7 | -03 5,0 479 | 00 0,0 0,0 23,2
Lkw Verladung 8 67 92,9 83,8 0,0 0,0 0 -3,5 | -204 | -0,1 5,1 -475 | 0,0 0,0 0,0 26,4
Parkplatz 1 Fahrweg 73 157 66,1 47,5 0,0 0,0 0 -1,3 | 13,7 | -0,3 2,2 -549 | 0,0 13,5 13,5 13,0 18,3 1,7 1,7
Parkplatz 2 Fahrweg 20 47 60,4 47,5 0,0 0,0 0 -0,6 0,0 -0,4 0,3 -443 1 0,0 9,0 9,0 8,5 13,8 24,4 24,4
Technik 52 75,0 75,0 0,0 0,0 3 0,9 -4,9 -04 0,6 -454 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 28,9 28,9 28,9
Transporter Fahrweg nachts 51 68 70,0 53,0 0,0 0,0 0 -0,3 | =211 -0,3 5,2 47,7 0,0 6,0
Transporter Fahrweg tags 113 62 73,5 53,0 0,0 0,0 0 -0,3 4,8 -0,3 0,6 -46,8 0,0 3,0 24,9
Transporter Verladung 7 67 75,0 66,3 0,0 0,0 0 -3,5 | -204 | -0,1 51 -47,6 0,0 7,0 10,0 15,6
Parkplatz 1 1783 137 92,7 60,2 0,0 0,0 0 -1,0 | -143 | -0,2 1,2 -538 | 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 18,7 18,7
Parkplatz 2 551 69 86,7 59,3 0,0 0,0 0 -06 | -53 -0,4 1,6 -47,7 | 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 28,2 28,2
Parkplatz 3 78 39 73,0 54,1 0,0 0,0 0 -0,2 | -05 -0,3 0,2 -42,8 | 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 23,3 23,3
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A8
) Bebauungsplan "Stadt- und Kulturhalle" in Gammertingen

=/ - Ausbreitungsberechnung, Stadthalle -
Schallquelle Li R'w | loder S S Lw L'w Kl KT Ko Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Adiv | ADI [ dLw(LrMo) | dLw(LrMi) | dLw(LrA) |dLw(LrTaR)| dLw(Lr,N) LrMo LrMi LrA
morgens mittags abends aRz nachts morgens | mittags | abends
dB(A) | dB m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 03 Sigmaringer Strae 65 SW 2.0G HR SW Nutzung MI RW,T 55 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrMo 30,2 dB(A) LrA 40,2 dB(A) LrTaR 39,8 dB(A) LrN 43,7 dB(A) LT,max 55,5 dB(A) LN,max 55,5 dB(A)
Halle Dach 90,0 45 1578 62 75,7 43,7 3,0 0,0 0 1,0 -4,7 -0,1 0,6 -46,9 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 28,5 28,5
Halle Fassade Nord1 70,0 45 185 43 46,4 23,7 0,0 0,0 3 0,6 0,0 -0,1 0,0 -438 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 6,1 6,1
Halle Fassade Nord2 90,0 39 236 64 75,1 51,4 3,0 0,0 3 0,3 0,0 -0,1 0,2 -47,1 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 34,3 34,3
Halle Fassade Ost 70,0 45 240 48 47,5 23,7 0,0 0,0 3 0,6 0,0 -0,1 0,2 -44,7 1 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 6,5 6,5
Halle Fassade Sud1 90,0 39 237 83 73,1 49,4 3,0 0,0 3 04 | 14,1 | -01 0,6 -494 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 16,5 16,5
Halle Fassade Suid2 70,0 45 185 69 51,3 28,7 0,0 0,0 3 06 | -147 | -0 6,9 -47,7 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 -0,6 -0,6
Halle Fassade West 70,0 45 239 85 47,5 23,7 0,0 0,0 3 02 | -138 | -0,1 4,9 -496 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 -8,0 -8,0
Kommunikation AuRenbereich NO 110 63 75,0 54,6 5,0 0,0 0 0,2 0,0 -0,3 0,6 470 | 00 0,0 0,0 -0,5 0,0 33,5 33,5
Kommunikation AuBenbereich SW 110 83 75,0 54,6 5,0 0,0 0 02 | -192 | -04 0,6 -494 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 11,7 11,7
Kommunikation Parkplatz 1 112 116 50,7 30,2 3,0 3,0 0 01 | 17,1 | 04 45 -52,3 | 0,0 13,5 13,5 13,0 18,3 5,1 5,1
Kommunikation Parkplatz 2-1 54 75 47,5 30,2 3,0 3,0 0 0,2 -6,5 -0,3 2,5 -48,5 | 0,0 6,0 6,0 55 10,8 7,0 7,0
Kommunikation Parkplatz 2-2 48 45 471 30,2 3,0 3,0 0 0,4 0,0 -0,2 0,5 -44 1 0,0 6,0 6,0 55 10,8 15,6 15,6
Lkw Fahrweg Ausfahrt 35 90 78,4 63,0 0,0 0,0 0 -04 | -176 | -04 0,9 -50,1 0,0 3,0
Lkw Fahrweg Einfahrt 77 44 81,9 63,0 0,0 0,0 0 0,0 -0,7 -0,3 0,7 -438 | 0,0 0,0 37,8
Lkw Kuhlaggregat 73 75,0 75,0 0,0 0,0 0 05 | -186 | -0,4 4,6 -48,2 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 12,9 12,9
Lkw Rangieren 124 72 89,5 68,6 0,0 0,0 0 -03 | -178 | -04 9,1 -48,2 | 0,0 0,0 0,0 32,0
Lkw Verladung 8 73 92,9 83,8 0,0 0,0 0 -35 | -155 | -0,2 47 -48,2 | 0,0 0,0 0,0 30,2
Parkplatz 1 Fahrweg 73 159 66,1 47,5 0,0 0,0 0 -1,2 | -155 | -0,3 6,5 -55,0 | 0,0 13,5 13,5 13,0 18,3 14,2 14,2
Parkplatz 2 Fahrweg 20 29 60,4 47,5 0,0 0,0 0 -0,1 0,0 -0,2 04 -404 | 0,0 9,0 9,0 8,5 13,8 29,2 29,2
Technik 45 75,0 75,0 0,0 0,0 3 1,0 -4,6 -04 04 -44.1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30,2 30,2 30,2
Transporter Fahrweg nachts 51 84 70,0 53,0 0,0 0,0 0 -0,4 | -18,0 -0,4 3,1 -49,5 0,0 6,0
Transporter Fahrweg tags 113 50 73,5 53,0 0,0 0,0 0 0,0 -1,2 -0,3 0,7 -45,0 0,0 3,0 30,8
Transporter Verladung 7 73 75,0 66,3 0,0 0,0 0 -35 | -155 | -0,2 47 -48,2 0,0 7,0 10,0 19,3
Parkplatz 1 1783 120 92,7 60,2 0,0 0,0 0 -05 | -49 -0,8 2,2 -52,6 | 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 30,1 30,1
Parkplatz 2 551 46 86,7 59,3 0,0 0,0 0 0,0 -4.4 -0,4 0,9 -44,3 |1 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 32,5 32,5
Parkplatz 3 78 82 73,0 54,1 0,0 0,0 0 04 | -22 -0,6 1,0 -49,3 | 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 15,6 15,6
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A9
) Bebauungsplan "Stadt- und Kulturhalle" in Gammertingen

=/ - Ausbreitungsberechnung, Stadthalle -
Schallquelle Li R'w | loder S S Lw L'w Kl KT Ko Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Adiv | ADI [ dLw(LrMo) | dLw(LrMi) | dLw(LrA) |dLw(LrTaR)| dLw(Lr,N) LrMo LrMi LrA
morgens mittags abends aRz nachts morgens | mittags | abends
dB(A) | dB m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 04 Sigmaringer StraBe 67 SW 2.0G HR SW Nutzung MI RW,T 55 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrMo 27,3 dB(A) LrA 37,3 dB(A) LrTaR 36,8 dB(A) LrN 40,5dB(A) LT,max 52,8 dB(A) LN,max 52,8 dB(A)
Halle Dach 90,0 45 1578 81 75,7 43,7 3,0 0,0 0 1,0 -4,6 -0,2 0,8 -49,1 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 26,5 26,5
Halle Fassade Nord1 70,0 45 185 62 46,4 23,7 0,0 0,0 3 0,5 0,0 -0,1 0,0 -46,9 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 2,8 2,8
Halle Fassade Nord2 90,0 39 236 85 75,1 51,4 3,0 0,0 3 0,2 0,0 -0,2 0,3 -496 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 31,8 31,8
Halle Fassade Ost 70,0 45 240 63 47,5 23,7 0,0 0,0 3 0,5 -0,3 -0,1 0,1 470 | 00 0,0 0,0 -0,5 0,0 3,7 37
Halle Fassade Sud1 90,0 39 237 101 73,1 49,4 3,0 0,0 3 03 | -16,5 | -01 1,6 -51,1 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 13,3 13,3
Halle Fassade Suid2 70,0 45 185 83 51,3 28,7 0,0 0,0 3 05 | -154 | -0 7,3 -49,3 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 -2,8 -2,8
Halle Fassade West 70,0 45 239 106 47,5 23,7 0,0 0,0 3 0,0 | -16,0 | -0,1 6,6 -51,5 |1 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 -10,5 | -10,5
Kommunikation AuRenbereich NO 110 84 75,0 54,6 5,0 0,0 0 0,2 0,0 -0,4 0,6 -49,5 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 30,8 30,8
Kommunikation AuBenbereich SW 110 100 75,0 54,6 5,0 0,0 0 0,1 | -236 | -04 1,6 -51,0 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 6,7 6,7
Kommunikation Parkplatz 1 112 131 50,7 30,2 3,0 3,0 0 0,1 | -20,2 | -0,5 9,1 -53,3 | 0,0 13,5 13,5 13,0 18,3 53 53
Kommunikation Parkplatz 2-1 54 89 47,5 30,2 3,0 3,0 0 0,1 -7,0 -0,4 2,0 -50,0 | 0,0 6,0 6,0 55 10,8 4,2 4,2
Kommunikation Parkplatz 2-2 48 65 471 30,2 3,0 3,0 0 0,2 0,0 -0,3 0,5 -47,2 0,0 6,0 6,0 55 10,8 12,3 12,3
Lkw Fahrweg Ausfahrt 35 107 78,4 63,0 0,0 0,0 0 -05 | 214 | -04 1,1 -51,6 | 0,0 3,0
Lkw Fahrweg Einfahrt 77 62 81,9 63,0 0,0 0,0 0 02 | 2,2 -0,4 1,3 -46,8 | 0,0 0,0 33,6
Lkw Kuhlaggregat 88 75,0 75,0 0,0 0,0 0 05 | -218 | -04 6,9 -499 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 10,3 10,3
Lkw Rangieren 124 86 89,5 68,6 0,0 0,0 0 -04 | -192 | -03 8,8 -49,7 | 0,0 0,0 0,0 28,8
Lkw Verladung 8 88 92,9 83,8 0,0 0,0 0 -38 | -187 | -0,2 6,8 -499 | 0,0 0,0 0,0 27,1
Parkplatz 1 Fahrweg 73 168 66,1 47,5 0,0 0,0 0 -1,2 | -130 | -0,3 43 -55,5 | 0,0 13,5 13,5 13,0 18,3 13,9 13,9
Parkplatz 2 Fahrweg 20 47 60,4 47,5 0,0 0,0 0 -0,5 0,0 -0,3 0,8 -444 1 0,0 9,0 9,0 8,5 13,8 25,0 25,0
Technik 61 75,0 75,0 0,0 0,0 3 1,0 -4,7 -0,5 0,2 -46,7 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 27,3 27,3 27,3
Transporter Fahrweg nachts 51 101 70,0 53,0 0,0 0,0 0 04 | -21,4 -0,4 4.7 -51,0 0,0 6,0
Transporter Fahrweg tags 113 69 73,5 53,0 0,0 0,0 0 -0,2 -2,8 -0,4 1,3 -47,8 0,0 3,0 26,7
Transporter Verladung 7 88 75,0 66,3 0,0 0,0 0 -3,8 | -18,7 | -0,2 6,7 -49,9 0,0 7,0 10,0 16,2
Parkplatz 1 1783 122 92,7 60,2 0,0 0,0 0 05| -7,2 -0,7 2,3 -52,7 | 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 27,8 27,8
Parkplatz 2 551 56 86,7 59,3 0,0 0,0 0 02 | -7,9 -0,2 1,3 -459 | 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 27,9 27,9
Parkplatz 3 78 103 73,0 54,1 0,0 0,0 0 -05 | -24 -0,8 1,1 -51,3 | 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 13,2 13,2
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A10
) Bebauungsplan "Stadt- und Kulturhalle" in Gammertingen

=/ - Ausbreitungsberechnung, Stadthalle -
Schallquelle Li R'w | loder S S Lw L'w Kl KT Ko Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Adiv | ADI [ dLw(LrMo) | dLw(LrMi) | dLw(LrA) |dLw(LrTaR)| dLw(Lr,N) LrMo LrMi LrA
morgens mittags abends aRz nachts morgens | mittags | abends
dB(A) | dB m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 05 Sigmaringer Strale 28 W SW 2.0G HR NW Nutzung Ml RW,T 55 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrMo 31,1 dB(A) LrA 39,2 dB(A) LrTaR 38,8 dB(A) LrN 44,8 dB(A) LT,max 58,4 dB(A) LN,max 58,4 dB(A)
Halle Dach 90,0 45 1578 60 75,7 43,7 3,0 0,0 0 1,0 -4,6 -0,1 0,6 -46,6 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 28,9 28,9
Halle Fassade Nord1 70,0 45 185 48 46,4 23,7 0,0 0,0 3 0,5 -5,0 -0,1 0,0 -445 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 0,3 0,3
Halle Fassade Nord2 90,0 39 236 74 75,1 51,4 3,0 0,0 3 0,2 -5,9 -0,1 0,1 -48,3 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 271 27,1
Halle Fassade Ost 70,0 45 240 40 47,5 23,7 0,0 0,0 3 0,6 -0,7 -0,1 0,1 -430 | 00 0,0 0,0 -0,5 0,0 7,3 73
Halle Fassade Sud1 90,0 39 237 79 73,1 49,4 3,0 0,0 3 03 | -154 | -0.1 3,2 -489 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 18,3 18,3
Halle Fassade Suid2 70,0 45 185 55 51,3 28,7 0,0 0,0 3 05 | -134 | -0.1 7,0 -458 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 2,6 2,6
Halle Fassade West 70,0 45 239 91 47,5 23,7 0,0 0,0 3 0,0 | -18,1 | -0,1 1,9 -50,2 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 -159 | -159
Kommunikation AuRenbereich NO 110 75 75,0 54,6 5,0 0,0 0 0,2 -0,6 -04 0,5 -48,5 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 31,1 31,1
Kommunikation AuBenbereich SW 110 75 75,0 54,6 5,0 0,0 0 02 | -224 | 0,3 3,2 -48,5 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 12,2 12,2
Kommunikation Parkplatz 1 112 101 50,7 30,2 3,0 3,0 0 0,1 | -199 | -04 9,4 -51,1 0,0 13,5 13,5 13,0 18,3 8,4 8,4
Kommunikation Parkplatz 2-1 54 61 47,5 30,2 3,0 3,0 0 03 | -11,1 | -0,2 4,8 -46,6 | 0,0 6,0 6,0 55 10,8 6,7 6,7
Kommunikation Parkplatz 2-2 48 50 471 30,2 3,0 3,0 0 0,3 -1,9 -0,3 0,2 -449 | 00 6,0 6,0 55 10,8 12,6 12,6
Lkw Fahrweg Ausfahrt 35 84 78,4 63,0 0,0 0,0 0 -04 | -20,2 | -0,3 1,4 -49,5 | 0,0 3,0
Lkw Fahrweg Einfahrt 77 41 81,9 63,0 0,0 0,0 0 0,0 -3,4 -0,3 0,9 -43,3 | 0,0 0,0 35,8
Lkw Kuhlaggregat 62 75,0 75,0 0,0 0,0 0 06 | -208 | -0,2 145 | -469 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 22,1 22,1
Lkw Rangieren 124 57 89,5 68,6 0,0 0,0 0 -02 | -16,9 | -0,2 8,6 -46,2 | 0,0 0,0 0,0 34,7
Lkw Verladung 8 61 92,9 83,8 0,0 0,0 0 -32 | -19,1 | -0,1 14,0 | -46,8 | 0,0 0,0 0,0 37,7
Parkplatz 1 Fahrweg 73 132 66,1 47,5 0,0 0,0 0 -1,1 | -104 | -0,6 3,2 -534 | 0,0 13,5 13,5 13,0 18,3 17,3 17,3
Parkplatz 2 Fahrweg 20 35 60,4 47,5 0,0 0,0 0 -0,3 | -0,9 -0,3 0,2 -42,0 | 0,0 9,0 9,0 8,5 13,8 26,3 26,3
Technik 40 75,0 75,0 0,0 0,0 3 1,0 -4,7 -0,3 0,1 -429 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 31,1 31,1 31,1
Transporter Fahrweg nachts 51 75 70,0 53,0 0,0 0,0 0 -0,3 | -20,4 -0,2 8,1 -48,5 0,0 6,0
Transporter Fahrweg tags 113 47 73,5 53,0 0,0 0,0 0 0,0 -3,6 -0,3 0,9 -44 .4 0,0 3,0 29,1
Transporter Verladung 7 62 75,0 66,3 0,0 0,0 0 -3,2 | -19,0 | -0,1 14,1 -46,8 0,0 7,0 10,0 271
Parkplatz 1 1783 86 92,7 60,2 0,0 0,0 0 -04 | -58 -0,8 24 -49,7 | 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 32,3 32,3
Parkplatz 2 551 26 86,7 59,3 0,0 0,0 0 0,3 -9,8 -0,1 1,4 -394 | 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 33,0 33,0
Parkplatz 3 78 93 73,0 54,1 0,0 0,0 0 -04 | -59 -0,7 0,3 -50,4 | 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 9,8 9,8
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A11
) Bebauungsplan "Stadt- und Kulturhalle" in Gammertingen

=/ - Ausbreitungsberechnung, Stadthalle -
Schallquelle Li R'w | loder S S Lw L'w Kl KT Ko Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Adiv | ADI [ dLw(LrMo) | dLw(LrMi) | dLw(LrA) |dLw(LrTaR)| dLw(Lr,N) LrMo LrMi LrA
morgens mittags abends aRz nachts morgens | mittags | abends
dB(A) | dB m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 05 Sigmaringer StraBe 28 S SW 2.0G HR SW Nutzung Ml RW,T 55 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrMo 30,5 dB(A) LrA 37,9 dB(A) LrTaR37,5dB(A) LrN 44,3 dB(A) LT,max 58,8 dB(A) LN,max 58,8 dB(A)
Halle Dach 90,0 45 1578 62 75,7 43,7 3,0 0,0 0 0,9 -6,1 -0,1 0,8 -46,8 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 27,4 27,4
Halle Fassade Nord1 70,0 45 185 51 46,4 23,7 0,0 0,0 3 05 | -219 | -0 0,1 -45,1 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 17,1 -17,1
Halle Fassade Nord2 90,0 39 236 77 75,1 51,4 3,0 0,0 3 02 | -21,0 | -0 04 -48,7 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 11,9 11,9
Halle Fassade Ost 70,0 45 240 41 47,5 23,7 0,0 0,0 3 0,6 -2,4 -0,1 0,2 -43,3 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 55 55
Halle Fassade Sud1 90,0 39 237 79 73,1 49,4 3,0 0,0 3 02 | -143 | -01 6,5 -49,0 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 22,5 22,5
Halle Fassade Suid2 70,0 45 185 55 51,3 28,7 0,0 0,0 3 05 | 122 | -0 57 -45,7 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 2,5 2,5
Halle Fassade West 70,0 45 239 93 47,5 23,7 0,0 0,0 3 0,0 [ -192 | -0 1,6 -50,4 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 175 | -17,5
Kommunikation AuRenbereich NO 110 79 75,0 54,6 5,0 0,0 0 02 | -180 | -0,3 04 -489 | 00 0,0 0,0 -0,5 0,0 13,4 13,4
Kommunikation AuBenbereich SW 110 75 75,0 54,6 5,0 0,0 0 02 | -216 | -0,3 49 -48,5 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 14,7 14,7
Kommunikation Parkplatz 1 112 99 50,7 30,2 3,0 3,0 0 0,1 | -19,1 | -0,4 10,1 | -50,9 | 0,0 13,5 13,5 13,0 18,3 10,1 10,1
Kommunikation Parkplatz 2-1 54 60 47,5 30,2 3,0 3,0 0 03 | -105 | -0,2 5,1 -46,5 | 0,0 6,0 6,0 55 10,8 78 78
Kommunikation Parkplatz 2-2 48 53 471 30,2 3,0 3,0 0 03 | -231 | -0,2 3,1 -45,5 0,0 6,0 6,0 55 10,8 -6,3 -6,3
Lkw Fahrweg Ausfahrt 35 84 78,4 63,0 0,0 0,0 0 -04 | -194 | -0,2 2,5 -49,5 | 0,0 3,0
Lkw Fahrweg Einfahrt 77 43 81,9 63,0 0,0 0,0 0 0,0 -9,1 -0,2 2,4 -436 | 0,0 0,0 31,3
Lkw Kuhlaggregat 62 75,0 75,0 0,0 0,0 0 05 | -20,3 | -0,2 6,3 -46,8 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 14,5 14,5
Lkw Rangieren 124 56 89,5 68,6 0,0 0,0 0 -02 | -153 | -0,2 9,0 -46,0 | 0,0 0,0 0,0 36,8
Lkw Verladung 8 61 92,9 83,8 0,0 0,0 0 -32 | -182 | -0,1 9,6 -46,7 | 0,0 0,0 0,0 34,3
Parkplatz 1 Fahrweg 73 127 66,1 47,5 0,0 0,0 0 1,2 | -84 -0,8 2,5 -53,1 0,0 13,5 13,5 13,0 18,3 18,7 18,7
Parkplatz 2 Fahrweg 20 40 60,4 47,5 0,0 0,0 0 -04 | 14,7 | -01 0,8 -42,9 | 0,0 9,0 9,0 8,5 13,8 12,1 12,1
Technik 42 75,0 75,0 0,0 0,0 3 1,0 -4,8 -0,3 0,0 -434 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30,5 30,5 30,5
Transporter Fahrweg nachts 51 75 70,0 53,0 0,0 0,0 0 -0,3 | -19,7 -0,2 9,9 -48,4 0,0 6,0
Transporter Fahrweg tags 113 49 73,5 53,0 0,0 0,0 0 -0,1 -9,2 -0,2 2,2 44,7 0,0 3,0 24,6
Transporter Verladung 7 61 75,0 66,3 0,0 0,0 0 -32 | -17,9 | -01 9,7 -46,7 0,0 7,0 10,0 23,8
Parkplatz 1 1783 79 92,7 60,2 0,0 0,0 0 -05 | 42 -0,7 2,5 -49,0 | 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 34,8 34,8
Parkplatz 2 551 27 86,7 59,3 0,0 0,0 0 02 | -123 | -01 1,4 -39,5 | 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 30,3 30,3
Parkplatz 3 78 96 73,0 54,1 0,0 0,0 0 -06 | -20,3 | -0,3 0,7 -50,7 | 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 -4,2 -4,2
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A12
) Bebauungsplan "Stadt- und Kulturhalle" in Gammertingen

=/ - Ausbreitungsberechnung, Stadthalle -
Schallquelle Li R'w | loder S S Lw L'w Kl KT Ko Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Adiv | ADI [ dLw(LrMo) | dLw(LrMi) | dLw(LrA) |dLw(LrTaR)| dLw(Lr,N) LrMo LrMi LrA
morgens mittags abends aRz nachts morgens | mittags | abends
dB(A) | dB m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 06 Sigmaringer Strae 30/1 SW 2.0G HRW Nutzung Ml RW,T 55 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrMo 24,1 dB(A) LrA 37,8 dB(A) LrTaR 37,4 dB(A) LrN 44,1 dB(A) LT,max 54,9 dB(A) LN,max 54,9 dB(A)
Halle Dach 90,0 45 1578 110 75,7 43,7 3,0 0,0 0 1,0 -4,7 -0,2 0,6 -51,8 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 23,5 23,5
Halle Fassade Nord1 70,0 45 185 102 46,4 23,7 0,0 0,0 3 04 [ -12,1 | -0.1 0,1 -51,1 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 -136 | -13,6
Halle Fassade Nord2 90,0 39 236 127 75,1 51,4 3,0 0,0 3 0,0 | -140 | -0 0,1 -53,0 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 14,0 14,0
Halle Fassade Ost 70,0 45 240 87 47,5 23,7 0,0 0,0 3 0,4 -3,1 -0,2 0,5 -498 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 -1,8 -1,8
Halle Fassade Sud1 90,0 39 237 122 73,1 49,4 3,0 0,0 3 0,2 -4,0 -0,3 0,6 -52,8 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 22,8 22,8
Halle Fassade Suid2 70,0 45 185 96 51,3 28,7 0,0 0,0 3 0,4 -3,4 -0,2 0,4 -50,7 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 0,9 0,9
Halle Fassade West 70,0 45 239 139 47,5 23,7 0,0 0,0 3 00 | 174 | -0,2 1,6 -539 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 -194 | -194
Kommunikation AuRenbereich NO 110 129 75,0 54,6 5,0 0,0 0 0,1 -18,3 | -0,5 0,6 -53,2 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 8,7 8,7
Kommunikation AuBenbereich SW 110 116 75,0 54,6 5,0 0,0 0 01 | -115 | 04 2,4 -52,3 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 18,3 18,3
Kommunikation Parkplatz 1 112 125 50,7 30,2 3,0 3,0 0 0,1 -6,6 -0,6 3,5 -52,9 | 0,0 13,5 13,5 13,0 18,3 13,7 13,7
Kommunikation Parkplatz 2-1 54 101 47,5 30,2 3,0 3,0 0 0,1 -5,4 -0,4 1,8 -51,1 0,0 6,0 6,0 55 10,8 4,6 4,6
Kommunikation Parkplatz 2-2 48 106 471 30,2 3,0 3,0 0 0,1 -139 | -0,3 1,1 -51,5 0,0 6,0 6,0 55 10,8 -5,5 -5,5
Lkw Fahrweg Ausfahrt 35 126 78,4 63,0 0,0 0,0 0 -05 | -7,6 -0,6 1,5 -53,0 | 0,0 3,0
Lkw Fahrweg Einfahrt 77 88 81,9 63,0 0,0 0,0 0 -04 | -7,3 -0,5 1,9 -499 | 0,0 0,0 25,7
Lkw Kuhlaggregat 103 75,0 75,0 0,0 0,0 0 0,5 -8,8 -0,4 2,2 -51,3 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 17,2 17,2
Lkw Rangieren 124 96 89,5 68,6 0,0 0,0 0 -04 | -101 | -04 3,1 -50,6 | 0,0 0,0 0,0 31,1
Lkw Verladung 8 101 92,9 83,8 0,0 0,0 0 4,0 | -53 -0,2 1,2 -51,1 0,0 0,0 0,0 33,5
Parkplatz 1 Fahrweg 73 136 66,1 47,5 0,0 0,0 0 -1,1 -2,6 -0,9 1,0 -53,7 | 0,0 13,5 13,5 13,0 18,3 22,3 22,3
Parkplatz 2 Fahrweg 20 90 60,4 47,5 0,0 0,0 0 -1,0 | -11,6 | -0,2 1,5 -50,1 0,0 9,0 9,0 8,5 13,8 8,1 8,1
Technik 90 75,0 75,0 0,0 0,0 3 1,0 -4,8 -0,6 0,6 -50,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 241 241 241
Transporter Fahrweg nachts 51 116 70,0 53,0 0,0 0,0 0 -0,5 -8,1 -0,5 1,6 -52,3 0,0 6,0
Transporter Fahrweg tags 113 96 73,5 53,0 0,0 0,0 0 -0,4 -6,9 -0,5 1,6 -50,6 0,0 3,0 19,7
Transporter Verladung 7 101 75,0 66,3 0,0 0,0 0 -4,0 -5,2 -0,2 1,1 -51,1 0,0 7,0 10,0 22,7
Parkplatz 1 1783 72 92,7 60,2 0,0 0,0 0 -03 | -22 -0,6 1,5 -48,2 | 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 36,9 36,9
Parkplatz 2 551 72 86,7 59,3 0,0 0,0 0 -0,3 | -11,8 | -0,1 1,5 -48,2 | 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 21,8 21,8
Parkplatz 3 78 145 73,0 54,1 0,0 0,0 0 -06 | -16,5 | -0,2 0,2 -54,2 | 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 -4,4 -4,4
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A13
) Bebauungsplan "Stadt- und Kulturhalle" in Gammertingen

=/ - Ausbreitungsberechnung, Stadthalle -
Schallquelle Li R'w | loder S S Lw L'w Kl KT Ko Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Adiv | ADI [ dLw(LrMo) | dLw(LrMi) | dLw(LrA) |dLw(LrTaR)| dLw(Lr,N) LrMo LrMi LrA
morgens mittags abends aRz nachts morgens | mittags | abends
dB(A) | dB m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 07 BreitestraBe 11 SW 2.0G HRNO Nutzung WA RW,T 50 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 80 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrMo 7,7 dB(A) LrA 35,0 dB(A) LrTaR 34,5dB(A) LrN 39,9 dB(A) LT,max48,5dB(A) LN,max 48,5 dB(A)
Halle Dach 90,0 45 1578 176 75,7 43,7 3,0 0,0 0 1,0 -8,4 -0,3 0,2 -55,9 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 15,2 15,2
Halle Fassade Nord1 70,0 45 185 190 46,4 23,7 0,0 0,0 3 03 | -20,2 | -0,3 0,4 -56,5 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 -27,0 | -27,0
Halle Fassade Nord2 90,0 39 236 192 75,1 51,4 3,0 0,0 3 00 | -172 | -0,2 0,8 -56,7 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 78 78
Halle Fassade Ost 70,0 45 240 174 47,5 23,7 0,0 0,0 3 06 | -179 | -0,2 0,2 -55,8 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 -226 | -22,6
Halle Fassade Sud1 90,0 39 237 163 73,1 49,4 3,0 0,0 3 0,3 -1,2 -0,3 0,0 -55,2 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 22,6 22,6
Halle Fassade Suid2 70,0 45 185 160 51,3 28,7 0,0 0,0 3 04 | 176 | -0,2 0,1 -55,1 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 -18,0 | -18,0
Halle Fassade West 70,0 45 239 180 47,5 23,7 0,0 0,0 3 -0,1 | -10,3 | -0,3 4,0 -56,1 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 12,2 | -12,2
Kommunikation AuRenbereich NO 110 197 75,0 54,6 5,0 0,0 0 00 | -235 | -0,8 2,3 -56,9 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 1,1 11
Kommunikation AuBenbereich SW 110 156 75,0 54,6 5,0 0,0 0 0,0 -2,3 -0,8 0,5 -549 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 22,6 22,6
Kommunikation Parkplatz 1 112 109 50,7 30,2 3,0 3,0 0 0,1 0,0 -0,5 1,9 -51,7 | 0,0 13,5 13,5 13,0 18,3 20,0 20,0
Kommunikation Parkplatz 2-1 54 157 47,5 30,2 3,0 3,0 0 0,0 -5,2 -0,8 0,7 -549 | 0,0 6,0 6,0 55 10,8 -0,6 -0,6
Kommunikation Parkplatz 2-2 48 192 471 30,2 3,0 3,0 0 00 | -229 | -0,8 1,3 -56,6 | 0,0 6,0 6,0 55 10,8 -19.8 | -19,8
Lkw Fahrweg Ausfahrt 35 159 78,4 63,0 0,0 0,0 0 -06 | -0,9 -1,1 0,7 -55,0 | 0,0 3,0
Lkw Fahrweg Einfahrt 77 169 81,9 63,0 0,0 0,0 0 -06 | -185 | -0,5 0,4 -556 | 0,0 0,0 7,2
Lkw Kuhlaggregat 158 75,0 75,0 0,0 0,0 0 04 | -231 | -0,7 0,5 -55,0 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 -2,9 -2,9
Lkw Rangieren 124 155 89,5 68,6 0,0 0,0 0 -06 | 21,7 | -0,6 0,8 -548 | 0,0 0,0 0,0 12,6
Lkw Verladung 8 157 92,9 83,8 0,0 0,0 0 44 | -19,7 | -0,3 0,6 -549 | 0,0 0,0 0,0 14,1
Parkplatz 1 Fahrweg 73 57 66,1 47,5 0,0 0,0 0 -06 | -0,3 -0,4 0,5 -46,1 0,0 13,5 13,5 13,0 18,3 32,8 32,8
Parkplatz 2 Fahrweg 20 195 60,4 47,5 0,0 0,0 0 -1,2 | -135 | -0,2 0,2 -56,8 | 0,0 9,0 9,0 8,5 13,8 -2,2 -2,2
Technik 180 75,0 75,0 0,0 0,0 3 1,0 | -148 | -04 0,1 -56,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 7,7 7,7 7,7
Transporter Fahrweg nachts 51 158 70,0 53,0 0,0 0,0 0 -0,6 -25 -11 0,7 -54,9 0,0 6,0
Transporter Fahrweg tags 113 166 73,5 53,0 0,0 0,0 0 -06 | -54 -1,1 0,7 -554 | 0,0 3,0 14,8
Transporter Verladung 7 157 75,0 66,3 0,0 0,0 0 -44 | -19,7 | -0,3 0,6 -54,9 0,0 7,0 10,0 3,2
Parkplatz 1 1783 105 92,7 60,2 0,0 0,0 0 04 | -74 -04 1,6 51,4 | 00 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 28,5 28,5
Parkplatz 2 551 174 86,7 59,3 0,0 0,0 0 -06 | -11,0 | -0,5 1,5 -55,8 | 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 14,3 14,3
Parkplatz 3 78 196 73,0 54,1 0,0 0,0 0 -0,7 | 9,2 -0,3 0,9 -56,8 | 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 1,0 1,0
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A14
) Bebauungsplan "Stadt- und Kulturhalle" in Gammertingen

=/ - Ausbreitungsberechnung, Stadthalle -
Schallquelle Li R'w | loder S S Lw L'w Kl KT Ko Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Adiv | ADI [ dLw(LrMo) | dLw(LrMi) | dLw(LrA) |dLw(LrTaR)| dLw(Lr,N) LrMo LrMi LrA
morgens mittags abends aRz nachts morgens | mittags | abends
dB(A) | dB m,m?2 m | dB(A) | dB(A) | dB dB dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) [ dB(A)
I0 08 Mihigasse 10 SW2.0G HRSO Nutzung MI RW,T 55 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrMo 7,7 dB(A) LrA 39,8 dB(A) LrTaR 39,3 dB(A) LrN 44,5dB(A) LT,max 50,0 dB(A) LN,max 50,0 dB(A)
Halle Dach 90,0 45 1578 116 75,7 43,7 3,0 0,0 0 1,0 -5,9 -0,2 1,7 -52,3 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 22,9 22,9
Halle Fassade Nord1 70,0 45 185 134 46,4 23,7 0,0 0,0 3 0,3 -19,1 -0,2 0,1 -53,6 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 -23,1 -23,1
Halle Fassade Nord2 90,0 39 236 129 75,1 51,4 3,0 0,0 3 0,0 | -155 | -01 1,3 -53,2 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 13,6 13,6
Halle Fassade Ost 70,0 45 240 124 47,5 23,7 0,0 0,0 3 06 | -214 | -0,2 0,5 -52,9 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 -229 | -229
Halle Fassade Stid1 90,0 39 237 99 73,1 49,4 3,0 0,0 3 0,3 -0,2 -0,2 21 -50,9 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 30,1 30,1
Halle Fassade Suid2 70,0 45 185 106 51,3 28,7 0,0 0,0 3 0,4 -8,9 -0,2 0,4 -51,5 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 -5,5 -5,5
Halle Fassade West 70,0 45 239 111 47,5 23,7 0,0 0,0 3 0,1 -0,2 -0,2 0,0 -51,9 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 -1,7 -1,7
Kommunikation AuRenbereich NO 110 133 75,0 54,6 5,0 0,0 0 0,1 -22,2 | -0,6 3,2 -563,5 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 7,0 7,0
Kommunikation AuRenbereich SW 110 95 75,0 54,6 5,0 0,0 0 0,1 0,0 -0,5 3,0 -50,5 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 32,1 32,1
Kommunikation Parkplatz 1 112 56 50,7 30,2 3,0 3,0 0 0,3 0,0 -0,3 0,6 -46,0 0,0 13,5 13,5 13,0 18,3 24,8 24,8
Kommunikation Parkplatz 2-1 54 101 47,5 30,2 3,0 3,0 0 0,1 -3,5 -0,5 3,1 -51,1 0,0 6,0 6,0 55 10,8 78 78
Kommunikation Parkplatz 2-2 48 134 471 30,2 3,0 3,0 0 0,1 -23,5 | -0,6 2,5 -53,6 0,0 6,0 6,0 55 10,8 -16,0 -16,0
Lkw Fahrweg Ausfahrt 35 93 78,4 63,0 0,0 0,0 0 -0,4 -0,1 -0,7 23 -50,4 0,0 3,0
Lkw Fahrweg Einfahrt 77 118 81,9 63,0 0,0 0,0 0 -0,5 | -22,0 | -0,5 3,9 -52,5 0,0 0,0 10,3
Lkw Kuhlaggregat 103 75,0 75,0 0,0 0,0 0 05 | -229 | -05 1,7 -51,2 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 2,6 2,6
Lkw Rangieren 124 103 89,5 68,6 0,0 0,0 0 -05 | 225 | -05 3,0 -51,2 | 0,0 0,0 0,0 17,8
Lkw Verladung 8 102 92,9 83,8 0,0 0,0 0 -4,0 | -20,1 -0,2 6,8 -51,2 0,0 0,0 0,0 24,2
Parkplatz 1 Fahrweg 73 41 66,1 47,5 0,0 0,0 0 -0,4 -0,7 -0,4 0,5 -43,3 0,0 13,5 13,5 13,0 18,3 35,3 35,3
Parkplatz 2 Fahrweg 20 146 60,4 47,5 0,0 0,0 0 -1,2 | -195 | -04 2,2 -54,3 | 0,0 9,0 9,0 8,5 13,8 -3,6 -3,6
Technik 129 75,0 75,0 0,0 0,0 3 1,0 | 17,9 | -0,3 0,2 -53,2 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 7,7 7,7 7,7
Transporter Fahrweg nachts 51 95 70,0 53,0 0,0 0,0 0 -0,4 -1,3 -0,7 2,2 -50,6 0,0 6,0
Transporter Fahrweg tags 113 109 73,5 53,0 0,0 0,0 0 -0,5 -3,5 -0,7 2,2 -51,7 0,0 3,0 22,3
Transporter Verladung 7 102 75,0 66,3 0,0 0,0 0 -4,0 | 20,1 | -0,2 6,8 -51,2 | 0,0 7,0 10,0 13,3
Parkplatz 1 1783 88 92,7 60,2 0,0 0,0 0 -04 | -26 -0,8 1,6 -499 | 00 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 34,6 34,6
Parkplatz 2 551 130 86,7 59,3 0,0 0,0 0 -0,5 | 17,5 | -0,2 2,7 -53,3 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 11,9 11,9
Parkplatz 3 78 126 73,0 54,1 0,0 0,0 0 -0,5 -1,4 -1,3 0,5 -53,0 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 11,2 11,2
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A15
) Bebauungsplan "Stadt- und Kulturhalle" in Gammertingen

=/ - Ausbreitungsberechnung, Stadthalle -
Schallquelle Li R'w | loder S S Lw L'w Kl KT Ko Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Adiv | ADI [ dLw(LrMo) | dLw(LrMi) | dLw(LrA) |dLw(LrTaR)| dLw(Lr,N) LrMo LrMi LrA
morgens mittags abends aRz nachts morgens | mittags | abends
dB(A) | dB m,m?2 m dB(A) | dB(A) | dB dB dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) [ dB(A)
0 09 Mihlburren 2-4 SW 2.0G HR SW Nutzung GE RW,T 60 dB(A) RW,N 50 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 70 dB(A) LrMo 14,2 dB(A) LrA 34,0 dB(A) LrTaR 33,5dB(A) LrN 39,3 dB(A) LT,max 46,8 dB(A) LN,max 46,8 dB(A)
Halle Dach 90,0 45 1578 63 75,7 43,7 3,0 0,0 0 1,0 -13,4 | -0, 0,1 -47,0 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 19,2 19,2
Halle Fassade Nord1 70,0 45 185 87 46,4 23,7 0,0 0,0 3 0,4 -21,7 | -0 0,3 -49,8 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 -21,5 -21,5
Halle Fassade Nord2 90,0 39 236 70 75,1 51,4 3,0 0,0 3 03 | -204 | -0 0,1 479 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 13,1 13,1
Halle Fassade Ost 70,0 45 240 87 47,5 23,7 0,0 0,0 3 06 | -209 | -01 0,1 -498 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 19,7 | 19,7
Halle Fassade Stid1 90,0 39 237 47 73,1 49,4 3,0 0,0 3 05 | -11,7 0,0 0,6 -44 .4 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 24,0 24,0
Halle Fassade Suid2 70,0 45 185 69 51,3 28,7 0,0 0,0 3 0,6 -12,5 | -0, 0,2 -47.8 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 -5,3 -5,3
Halle Fassade West 70,0 45 239 49 47,5 23,7 0,0 0,0 3 03 | -149 | -01 0,0 -44,7 1 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 -8,8 -8,8
Kommunikation AuRenbereich NO 110 75 75,0 54,6 5,0 0,0 0 02 | -243 | -04 0,6 -48,5 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 7,7 7,7
Kommunikation AuRenbereich SW 110 51 75,0 54,6 5,0 0,0 0 0,3 -16,0 | -0,2 3,2 -45,1 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 22,2 22,2
Kommunikation Parkplatz 1 112 45 50,7 30,2 3,0 3,0 0 0,4 -2,9 -0,3 0,9 -44 .1 0,0 13,5 13,5 13,0 18,3 24,3 24,3
Kommunikation Parkplatz 2-1 54 58 47,5 30,2 3,0 3,0 0 03 | -189 | -0,2 3,6 -46,3 | 0,0 6,0 6,0 55 10,8 -1,9 -1,9
Kommunikation Parkplatz 2-2 48 83 471 30,2 3,0 3,0 0 02 | -244 | -04 0,6 -49,4 0,0 6,0 6,0 55 10,8 -14,3 -14,3
Lkw Fahrweg Ausfahrt 35 40 78,4 63,0 0,0 0,0 0 0,0 -16,4 | -0,1 3,0 -43,0 0,0 3,0
Lkw Fahrweg Einfahrt 77 82 81,9 63,0 0,0 0,0 0 -04 | -224 | -04 1,2 -49,3 0,0 0,0 10,7
Lkw Kuhlaggregat 64 75,0 75,0 0,0 0,0 0 06 | -205 | -0,2 0,7 -47,1 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 8,4 8,4
Lkw Rangieren 124 69 89,5 68,6 0,0 0,0 0 -0,3 | 22,0 | -0,3 14 47,7 1 0,0 0,0 0,0 20,6
Lkw Verladung 8 66 92,9 83,8 0,0 0,0 0 -3,3 | -16,8 | -0,1 0,8 -47.3 0,0 0,0 0,0 26,2
Parkplatz 1 Fahrweg 73 89 66,1 47,5 0,0 0,0 0 -0,9 -0,3 -0,7 0,4 -49,9 0,0 13,5 13,5 13,0 18,3 28,1 28,1
Parkplatz 2 Fahrweg 20 103 60,4 47,5 0,0 0,0 0 -1,0 | -205 | -0,3 0,8 -51,3 | 0,0 9,0 9,0 8,5 13,8 -2,8 -2,8
Technik 89 75,0 75,0 0,0 0,0 3 1,0 | 147 | -0,2 0,1 -50,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,2 14,2 14,2
Transporter Fahrweg nachts 51 45 70,0 53,0 0,0 0,0 0 0,0 -16,7 -0,1 2,9 -44,0 0,0 6,0
Transporter Fahrweg tags 113 58 73,5 53,0 0,0 0,0 0 -0,1 | 17,5 | -0, 2,8 -46,3 0,0 3,0 15,3
Transporter Verladung 7 65 75,0 66,3 0,0 0,0 0 -3,3 | -16,8 | -0,1 0,8 -47,3 0,0 7,0 10,0 15,3
Parkplatz 1 1783 107 92,7 60,2 0,0 0,0 0 -04 | -61 -0,8 2,3 -516 | 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 30,1 30,1
Parkplatz 2 551 100 86,7 59,3 0,0 0,0 0 -0,4 | -19,2 | -0,2 2,5 -51,0 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 12,4 12,4
Parkplatz 3 78 62 73,0 54,1 0,0 0,0 0 -0,2 | -14,5 | -0 3,5 -46,9 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 8,9 8,9
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A16
) Bebauungsplan "Stadt- und Kulturhalle" in Gammertingen

=/ - Ausbreitungsberechnung, Stadthalle -
Schallquelle Li R'w | loder S S Lw L'w Kl KT Ko Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Adiv | ADI [ dLw(LrMo) | dLw(LrMi) | dLw(LrA) |dLw(LrTaR)| dLw(Lr,N) LrMo LrMi LrA
morgens mittags abends aRz nachts morgens | mittags | abends
dB(A) | dB m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 10 Mduhlburren 2-4 SW 2.0G HR SO Nutzung GE RW,T 60 dB(A) RW,N 50 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 70 dB(A) LrMo 25,6 dB(A) LrA 42,6 dB(A) LrTaR 42,1 dB(A) LrN 47,6 dB(A) LT,max 57,1 dB(A) LN,max 57,1 dB(A)
Halle Dach 90,0 45 1578 48 75,7 43,7 3,0 0,0 0 1,0 -4,7 -0,1 0,1 -446 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 30,3 30,3
Halle Fassade Nord1 70,0 45 185 73 46,4 23,7 0,0 0,0 3 06 | -15,1 | -0, 1,2 -48,2 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 -12,3 | -12,3
Halle Fassade Nord2 90,0 39 236 55 75,1 51,4 3,0 0,0 3 03 | -12,8 | -0,1 0,5 -459 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 23,2 23,2
Halle Fassade Ost 70,0 45 240 75 47,5 23,7 0,0 0,0 3 06 | -147 | -01 0,3 -48,5 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 119 | -11,9
Halle Fassade Sud1 90,0 39 237 33 73,1 49,4 3,0 0,0 3 0,6 0,0 -0,1 0,0 -41,3 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 384 38,4
Halle Fassade Suid2 70,0 45 185 58 51,3 28,7 0,0 0,0 3 0,5 -1,2 -0,1 0,1 -46,2 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 7,3 7,3
Halle Fassade West 70,0 45 239 33 47,5 23,7 0,0 0,0 3 0,4 0,0 -0,1 0,0 414 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 9,5 9,5
Kommunikation AuRenbereich NO 110 60 75,0 54,6 5,0 0,0 0 03 | 17,7 | -0,3 21 -46,5 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 17,9 17,9
Kommunikation AuBenbereich SW 110 39 75,0 54,6 5,0 0,0 0 0,4 0,0 -0,2 1,2 -429 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 38,6 38,6
Kommunikation Parkplatz 1 112 38 50,7 30,2 3,0 3,0 0 0,5 0,0 -0,2 0,7 -42,5 |1 0,0 13,5 13,5 13,0 18,3 28,7 28,7
Kommunikation Parkplatz 2-1 54 45 47,5 30,2 3,0 3,0 0 0,4 -1,2 -0,2 0,8 -440 | 0,0 6,0 6,0 55 10,8 15,3 15,3
Kommunikation Parkplatz 2-2 48 69 471 30,2 3,0 3,0 0 0,2 | -19,0 | -0,3 3,1 -47.7 0,0 6,0 6,0 55 10,8 -4,6 -4,6
Lkw Fahrweg Ausfahrt 35 26 78,4 63,0 0,0 0,0 0 0,3 0,0 -0,2 04 -39,1 0,0 3,0
Lkw Fahrweg Einfahrt 77 70 81,9 63,0 0,0 0,0 0 -0,3 | -10,3 | -0,3 1,9 479 | 0,0 0,0 24,9
Lkw Kuhlaggregat 53 75,0 75,0 0,0 0,0 0 0,6 -9,1 -0,2 1,8 -455 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 22,6 22,6
Lkw Rangieren 124 58 89,5 68,6 0,0 0,0 0 -02 | -84 -0,3 14 -46,3 | 0,0 0,0 0,0 35,7
Lkw Verladung 8 55 92,9 83,8 0,0 0,0 0 29 | -75 -0,1 0,8 -45,7 | 0,0 0,0 0,0 374
Parkplatz 1 Fahrweg 73 94 66,1 47,5 0,0 0,0 0 -1,0 | -04 -0,7 0,6 -50,5 | 0,0 13,5 13,5 13,0 18,3 27,6 27,6
Parkplatz 2 Fahrweg 20 90 60,4 47,5 0,0 0,0 0 -1,0 | -146 | -0,2 1,8 -50,0 | 0,0 9,0 9,0 8,5 13,8 54 54
Technik 76 75,0 75,0 0,0 0,0 3 1,0 -4,2 -0,7 0,2 -486 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 25,6 25,6 25,6
Transporter Fahrweg nachts 51 30 70,0 53,0 0,0 0,0 0 0,3 -0,4 -0,2 0,5 -40,4 0,0 6,0
Transporter Fahrweg tags 113 41 73,5 53,0 0,0 0,0 0 0,2 -0,9 -0,2 0,5 -43,2 0,0 3,0 32,9
Transporter Verladung 7 54 75,0 66,3 0,0 0,0 0 29 | -75 -0,1 0,8 -45,7 0,0 7,0 10,0 26,5
Parkplatz 1 1783 106 92,7 60,2 0,0 0,0 0 -0,5 | -10,0 | -0,5 3,5 -51,5 | 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 27,8 27,8
Parkplatz 2 551 89 86,7 59,3 0,0 0,0 0 -04 | -121 | -0,2 3,0 -50,0 | 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 21,2 21,2
Parkplatz 3 78 47 73,0 54,1 0,0 0,0 0 -0,1 0,0 -0,4 0,6 -445 1 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 22,5 22,5
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A17
) Bebauungsplan "Stadt- und Kulturhalle" in Gammertingen

=/ - Ausbreitungsberechnung, Stadthalle -
Schallquelle Li R'w | loder S S Lw L'w Kl KT Ko Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Adiv | ADI [ dLw(LrMo) | dLw(LrMi) | dLw(LrA) |dLw(LrTaR)| dLw(Lr,N) LrMo LrMi LrA
morgens mittags abends aRz nachts morgens | mittags | abends
dB(A) | dB m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 11 Muhlburren 2-4 SW 3.0G HR SO Nutzung GE RW,T 60 dB(A) RW,N 50 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 70 dB(A) LrMo 30,7 dB(A) LrA 39,9 dB(A) LrTaR 39,5dB(A) LrN 44,6 dB(A) LT,max 60,7 dB(A) LN,max 60,7 dB(A)
Halle Dach 90,0 45 1578 37 75,7 43,7 3,0 0,0 0 1,0 -1,1 -0,1 0,0 -42,5 |1 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 36,0 36,0
Halle Fassade Nord1 70,0 45 185 62 46,4 23,7 0,0 0,0 3 06 | -14,1 | -0.1 3,2 -46,8 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 -8,0 -8,0
Halle Fassade Nord2 90,0 39 236 38 75,1 51,4 3,0 0,0 3 05 | -113 | 0,0 0,3 -42,6 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 28,0 28,0
Halle Fassade Ost 70,0 45 240 71 47,5 23,7 0,0 0,0 3 07 | -152 | -0 04 -48,0 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 -11,8 | -11,8
Halle Fassade Sud1 90,0 39 237 31 73,1 49,4 3,0 0,0 3 0,7 -8,3 0,0 0,0 -40,8 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 30,6 30,6
Halle Fassade Suid2 70,0 45 185 58 51,3 28,7 0,0 0,0 3 06 | -11,8 | -0, 0,1 -46,3 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 -3,1 -3,1
Halle Fassade West 70,0 45 239 21 47,5 23,7 0,0 0,0 3 0,6 0,0 0,0 0,0 -375 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 13,6 13,6
Kommunikation AuRenbereich NO 110 43 75,0 54,6 5,0 0,0 0 04 | -143 | -0,2 0,7 -436 | 00 0,0 0,0 -0,5 0,0 23,0 23,0
Kommunikation AuBenbereich SW 110 42 75,0 54,6 5,0 0,0 0 0,4 -6,4 -0,2 0,1 -435 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 30,4 30,4
Kommunikation Parkplatz 1 112 53 50,7 30,2 3,0 3,0 0 0,4 -0,2 -0,2 0,7 -455 | 0,0 13,5 13,5 13,0 18,3 254 25,4
Kommunikation Parkplatz 2-1 54 47 47,5 30,2 3,0 3,0 0 04 [ -103 | -0,1 0,3 -444 1 0,0 6,0 6,0 55 10,8 55 55
Kommunikation Parkplatz 2-2 48 55 471 30,2 3,0 3,0 0 03 | -18,2 | -0,2 4,6 -45,7 0,0 6,0 6,0 55 10,8 -0,1 -0,1
Lkw Fahrweg Ausfahrt 35 30 78,4 63,0 0,0 0,0 0 0,2 -1,0 -0,2 0,0 -40,6 | 0,0 3,0
Lkw Fahrweg Einfahrt 77 69 81,9 63,0 0,0 0,0 0 -0,3 | -16,1 | -0,3 3,2 -478 | 0,0 0,0 20,6
Lkw Kuhlaggregat 54 75,0 75,0 0,0 0,0 0 06 | -169 | -0,2 0,1 -456 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 12,9 12,9
Lkw Rangieren 124 60 89,5 68,6 0,0 0,0 0 -02 | -139 | -0,.2 21 -46,6 | 0,0 0,0 0,0 30,6
Lkw Verladung 8 56 92,9 83,8 0,0 0,0 0 -30 | -11,6 | -0,1 0,1 -46,0 | 0,0 0,0 0,0 324
Parkplatz 1 Fahrweg 73 116 66,1 47,5 0,0 0,0 0 -1,0 | -0,6 -0,9 0,6 -52,3 | 0,0 13,5 13,5 13,0 18,3 254 25,4
Parkplatz 2 Fahrweg 20 80 60,4 47,5 0,0 0,0 0 -08 | -123 | -0,2 1,3 -49,1 0,0 9,0 9,0 8,5 13,8 8,4 8,4
Technik 69 75,0 75,0 0,0 0,0 3 1,0 -0,1 -0,5 0,2 478 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30,7 30,7 30,7
Transporter Fahrweg nachts 51 34 70,0 53,0 0,0 0,0 0 0,2 -1,5 -0,2 0,0 -41,6 0,0 6,0
Transporter Fahrweg tags 113 45 73,5 53,0 0,0 0,0 0 0,1 -2,3 -0,2 0,1 -44 1 0,0 3,0 30,1
Transporter Verladung 7 56 75,0 66,3 0,0 0,0 0 -3,0 | 11,5 | -01 0,1 -46,0 0,0 7,0 10,0 21,6
Parkplatz 1 1783 121 92,7 60,2 0,0 0,0 0 -03 | -142 | -03 2,6 -52,6 | 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 21,8 21,8
Parkplatz 2 551 86 86,7 59,3 0,0 0,0 0 -0,2 | -134 | -0,2 3,0 -49,7 | 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 20,3 20,3
Parkplatz 3 78 27 73,0 54,1 0,0 0,0 0 0,3 0,0 -0,2 0,4 -396 | 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 27,9 27,9
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A18
) Bebauungsplan "Stadt- und Kulturhalle" in Gammertingen

=/ - Ausbreitungsberechnung, Stadthalle -
Schallquelle Li R'w | loder S S Lw L'w Kl KT Ko Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Adiv | ADI [ dLw(LrMo) | dLw(LrMi) | dLw(LrA) |dLw(LrTaR)| dLw(Lr,N) LrMo LrMi LrA
morgens mittags abends aRz nachts morgens | mittags | abends
dB(A) | dB m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 12 Freifeld GEe SW 2.0G HR Nutzung GE RW,T 60 dB(A) RW,N 50 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 70 dB(A) LrMo 8,0 dB(A) LrA 44,1 dB(A) LrTaR 43,5dB(A) LrN 48,9 dB(A) LT,max 554 dB(A) LN,max 55,4 dB(A)
Halle Dach 90,0 45 1578 88 75,7 43,7 3,0 0,0 0 0,9 -6,5 -0,2 1,8 -499 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 24,8 24,8
Halle Fassade Nord1 70,0 45 185 105 46,4 23,7 0,0 0,0 3 04 | -204 | -0.1 0,3 51,4 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 219 | -21,9
Halle Fassade Nord2 90,0 39 236 103 75,1 51,4 3,0 0,0 3 0,1 | -16,6 | -0,1 1,6 -51,2 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 14,9 14,9
Halle Fassade Ost 70,0 45 240 93 47,5 23,7 0,0 0,0 3 06 [ -219 | -01 0,1 -50,3 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 212 | 21,2
Halle Fassade Sud1 90,0 39 237 73 73,1 49,4 3,0 0,0 3 0,3 -0,1 -0,2 1,6 -48,3 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 32,5 32,5
Halle Fassade Suid2 70,0 45 185 76 51,3 28,7 0,0 0,0 3 05 | 11,3 | -0 0,3 -48,6 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 -5,0 -5,0
Halle Fassade West 70,0 45 239 88 47,5 23,7 0,0 0,0 3 0,0 -8,9 -0,1 2,8 -499 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 -5,6 -5,6
Kommunikation AuRenbereich NO 110 107 75,0 54,6 5,0 0,0 0 0,1 -236 | -0,5 4,2 -51,6 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 8,6 8,6
Kommunikation AuBenbereich SW 110 67 75,0 54,6 5,0 0,0 0 0,2 0,0 -0,3 2,9 -475 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 35,3 35,3
Kommunikation Parkplatz 1 112 24 50,7 30,2 3,0 3,0 0 0,6 0,0 -0,1 0,2 -38,5 | 0,0 13,5 13,5 13,0 18,3 32,4 324
Kommunikation Parkplatz 2-1 54 72 47,5 30,2 3,0 3,0 0 0,2 -3,8 -0,4 2,8 -48,1 0,0 6,0 6,0 55 10,8 10,3 10,3
Kommunikation Parkplatz 2-2 48 106 471 30,2 3,0 3,0 0 0,1 | 241 | -0,5 2,8 -51,5 | 0,0 6,0 6,0 55 10,8 -14,1 -14,1
Lkw Fahrweg Ausfahrt 35 68 78,4 63,0 0,0 0,0 0 -0,3 | -0,1 -0,5 1,9 -47,7 | 0,0 3,0
Lkw Fahrweg Einfahrt 77 87 81,9 63,0 0,0 0,0 0 -04 | -132 | -05 1,3 -49,8 | 0,0 0,0 19,3
Lkw Kuhlaggregat 73 75,0 75,0 0,0 0,0 0 05 | -234 | -04 2,7 -48,2 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 6,2 6,2
Lkw Rangieren 124 72 89,5 68,6 0,0 0,0 0 -03 | 234 | -04 1,8 -48,2 | 0,0 0,0 0,0 18,9
Lkw Verladung 8 72 92,9 83,8 0,0 0,0 0 -3,5 | -209 | -0,2 0,8 -48,2 | 0,0 0,0 0,0 21,0
Parkplatz 1 Fahrweg 73 28 66,1 47,5 0,0 0,0 0 0,0 -0,1 -0,2 0,2 -399 | 0,0 13,5 13,5 13,0 18,3 39,7 39,7
Parkplatz 2 Fahrweg 20 115 60,4 47,5 0,0 0,0 0 -1,1 1 -201 | -0,3 0,5 -52,2 | 0,0 9,0 9,0 8,5 13,8 -3,8 -3,8
Technik 99 75,0 75,0 0,0 0,0 3 09 | -20,1 | -0,3 0,3 -50,9 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 8,0 8,0 8,0
Transporter Fahrweg nachts 51 69 70,0 53,0 0,0 0,0 0 -0,3 -1,4 -0,5 1,9 -47,8 0,0 6,0
Transporter Fahrweg tags 113 79 73,5 53,0 0,0 0,0 0 -0,4 -3,6 -0,5 1,9 -49,0 0,0 3,0 25,0
Transporter Verladung 7 72 75,0 66,3 0,0 0,0 0 -3,5 | -20,9 | -0,2 0,8 -48,2 0,0 7,0 10,0 10,1
Parkplatz 1 1783 60 92,7 60,2 0,0 0,0 0 -03 | -18 -0,6 1,9 -46,5 | 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 394 39,4
Parkplatz 2 551 98 86,7 59,3 0,0 0,0 0 -06 | -17,9 | -0,2 3,2 -50,9 | 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 14,4 14,4
Parkplatz 3 78 104 73,0 54,1 0,0 0,0 0 -06 | -8,0 -0,2 1,1 -51,3 | 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 8,0 8,0
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A19
) Bebauungsplan "Stadt- und Kulturhalle" in Gammertingen

=/ - Ausbreitungsberechnung, Stadthalle -
Schallquelle Li R'w | loder S S Lw L'w Kl KT Ko Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Adiv | ADI [ dLw(LrMo) | dLw(LrMi) | dLw(LrA) |dLw(LrTaR)| dLw(Lr,N) LrMo LrMi LrA
morgens mittags abends aRz nachts morgens | mittags | abends
dB(A) | dB m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 13 Flurstiick 420/2 SW 2.0G HR SO Nutzung Ml RW,T 55 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrMo 14,1 dB(A) LrA 39,8 dB(A) LrTaR 39,3 dB(A) LrN 44,2 dB(A) LT,max 49,3 dB(A) LN,max 49,3 dB(A)
Halle Dach 90,0 45 1578 92 75,7 43,7 3,0 0,0 0 1,0 -5,3 -0,2 1,1 -50,3 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 25,0 25,0
Halle Fassade Nord1 70,0 45 185 113 46,4 23,7 0,0 0,0 3 04 | -183 | -0,1 0,4 -52,0 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 -20,4 | -20,4
Halle Fassade Nord2 90,0 39 236 104 75,1 51,4 3,0 0,0 3 0,1 | -152 | -0 0,9 -51,3 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 15,4 15,4
Halle Fassade Ost 70,0 45 240 105 47,5 23,7 0,0 0,0 3 06 | -209 | -01 0,1 51,4 | 00 0,0 0,0 -0,5 0,0 213 | 21,3
Halle Fassade Sud1 90,0 39 237 75 73,1 49,4 3,0 0,0 3 0,3 -0,2 -0,2 1,7 -48,5 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 32,4 324
Halle Fassade Suid2 70,0 45 185 87 51,3 28,7 0,0 0,0 3 0,4 -6,7 -0,2 0,5 -49,8 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 -1,4 -1,4
Halle Fassade West 70,0 45 239 85 47,5 23,7 0,0 0,0 3 0,1 -0,1 -0,2 0,2 -49,5 |1 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 1,0 1,0
Kommunikation AuRenbereich NO 110 108 75,0 54,6 5,0 0,0 0 0,1 -22,0 | -04 2,2 -51,7 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 8,2 8,2
Kommunikation AuBenbereich SW 110 72 75,0 54,6 5,0 0,0 0 0,2 0,0 -0,4 2,5 -48,2 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 34,2 34,2
Kommunikation Parkplatz 1 112 47 50,7 30,2 3,0 3,0 0 0,3 0,0 -0,2 0,9 -445 | 0,0 13,5 13,5 13,0 18,3 26,8 26,8
Kommunikation Parkplatz 2-1 54 80 47,5 30,2 3,0 3,0 0 0,2 -3,3 -0,4 2,7 -49,0 | 0,0 6,0 6,0 55 10,8 9,7 9,7
Kommunikation Parkplatz 2-2 48 112 471 30,2 3,0 3,0 0 0,1 -234 | -0,5 1,4 -52,0 0,0 6,0 6,0 55 10,8 -15,3 -15,3
Lkw Fahrweg Ausfahrt 35 69 78,4 63,0 0,0 0,0 0 -0,3 | -0,1 -0,5 2,1 -47,7 | 0,0 3,0
Lkw Fahrweg Einfahrt 77 99 81,9 63,0 0,0 0,0 0 -04 | 214 | -04 3,7 -50,9 | 0,0 0,0 12,4
Lkw Kuhlaggregat 82 75,0 75,0 0,0 0,0 0 05 | -223 | -04 7,7 -49,3 | 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 11,2 11,2
Lkw Rangieren 124 84 89,5 68,6 0,0 0,0 0 -04 | 212 | -04 43 -495 |1 0,0 0,0 0,0 22,3
Lkw Verladung 8 83 92,9 83,8 0,0 0,0 0 -3,7 | -19,7 | -0,2 6,5 -49,3 | 0,0 0,0 0,0 26,6
Parkplatz 1 Fahrweg 73 54 66,1 47,5 0,0 0,0 0 -06 | -0,5 -0,4 0,4 -45,7 | 0,0 13,5 13,5 13,0 18,3 32,8 32,8
Parkplatz 2 Fahrweg 20 126 60,4 47,5 0,0 0,0 0 -1,1 1 -189 | -0,3 0,2 -53,0 | 0,0 9,0 9,0 8,5 13,8 -3,7 -3,7
Technik 110 75,0 75,0 0,0 0,0 3 1,0 | -155 | -0,2 2,6 -51,8 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,1 14,1 14,1
Transporter Fahrweg nachts 51 72 70,0 53,0 0,0 0,0 0 -0,3 -1,0 -0,5 2,1 -48,1 0,0 6,0
Transporter Fahrweg tags 113 86 73,5 53,0 0,0 0,0 0 -0,4 -2,8 -0,5 2,1 -49,7 0,0 3,0 25,2
Transporter Verladung 7 82 75,0 66,3 0,0 0,0 0 -3,7 | 19,7 | -0,2 6,7 -49,3 0,0 7,0 10,0 15,8
Parkplatz 1 1783 89 92,7 60,2 0,0 0,0 0 -04 | -26 -0,8 1,1 -50,0 | 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 33,9 33,9
Parkplatz 2 551 114 86,7 59,3 0,0 0,0 0 -0,5 | -18,0 | -0,2 1,0 -52,1 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 10,9 10,9
Parkplatz 3 78 100 73,0 54,1 0,0 0,0 0 04 | 12 -1,1 0,5 -51,0 | 0,0 -6,0 -6,0 -6,5 0,0 13,8 13,8
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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HEINE +JUDY, Schalltechnische Untersuchung Anlage B1
@ ) Bebauungsplan "Stadt- und Kulturhalle" in Gammertingen
A\ '/ - Rechenlaufinformation, Stral’enverkehr -
Projektbeschreit
Projekttitel: Bebauungsplan "Stadt- und Kulturhalle" in Gammertingen
Projekt Nr.: 2491
Projektbearbeiter:; TH-CM
Auftraggeber: Stadt Gammertingen

Beschreibung:

Rechenlaufparaneter

Reflexionsordnung

Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle

Suchradius

Filter:

Zulassige Toleranz (fir einzelne Quelle):
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen:

Richtlinien:
Strale:
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS-90
Strallensteigung geglattet tiber eine Lange von :
Seitenbeugung: ausgeschaltet
Minderung
Bewuchs:
Bebauung:
Industriegelande:

Bewertung:
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt

Geonetriedaten

5. Stralenverkehr Planfall.sit 28.05.2020 14:27:28
- enthalt:
BEOO01-Bodeneffekt.geo 28.05.2020 14:00:14
FO01-Rechengebiet.geo 22.10.2019 09:00:36
GEO001-Gebietsausweisung.geo
I0001-Immissionsort.geo 17.03.2020 12:48:26

K001-Kataster.geo 28.05.2020 11:51:06
K002-Stral3en alt.geo 28.05.2020 11:19:02
K003-Stral’en neu.geo 28.05.2020 11:51:06
K004-LS.geo 28.05.2020 11:51:06
L002-Wand Verladung.geo 22.01.2020 17:45:44
LS001-Wand Ost.geo 02.12.2019 11:23:08

LS004-Wand Parkplatz.geo 14.10.2019 10:23:24
R001-Gebaude Bestand.geo 17.03.2020 12:48:28

R002-Halle.geo 22.01.2020 17:34:38
S001-Strallen Planfall.geo  28.05.2020 14:27:24
RDGMO0997.dgm 28.05.2020 14:07:26

200 m
50 m
5000 m
dB(A)
0,100 dB
Nein
RLS-90
15 m

Benutzerdefiniert
Benutzerdefiniert
Benutzerdefiniert

16.BImSchV 2014 /VL&rmSchR 97 - Vorsorge

22.01.2020 17:34:38
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HEINE + JUD “\\

Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan "Stadt- und Kulturhalle" in Gammertingen
- Eingangsdaten StralRenverkehr, Nullfall -

Anlage B2

Legende

Stralle
DTV

Lm25 Tag
Lm25 Nacht
LmE Tag
LmE Nacht
k Tag

k Nacht

M Tag

M Nacht

p Tag

p Nacht
vPkw Tag
vPkw Nacht
vLkw Tag
vLkw Nacht
Dv Tag

Dv Nacht
DStg
DStrO

Drefl

Kfz/24h
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Kfz/h
Kfz/h
%
%
km/h
km/h

Stralenname

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich Tag
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich Nacht
Emissionspegel in Zeitbereich Tag

Emissionspegel in Zeitbereich Nacht

Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich Tag zu berechnen
Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich Nacht zu berechnen
Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich Tag

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich Nacht
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich Tag
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich Nacht
Geschwindigkeit Pkw Tag

Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Lkw

Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich Tag
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich Nacht

Zuschlag fiir Steigung

Korrektur Straenoberflache

Pegeldifferenz durch Reflexionen

Ergebnisnr.: 401

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage B3
.\’ ) Bebauungsplan "Stadt- und Kulturhalle" in Gammertingen
" / - Eingangsdaten StraRenverkehr, Nullfall -

—
Stralle DTV Lm25 Lm25 LmE LmE k k M M p p vPkw vPkw vLkw vLkw Dv Dv DStg DStrO Drefl
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h km/h km/h dB dB dB dB dB

Sigmaringer Stralle 10700 67,6 58,2 63,3 54,1 0,059 | 0,006 | 635,6 66,3 8,3 10,4 50 50 50 50 -4,33 -4,10 0,0 0,0 0,0
Mdhlburren 590 53,5 0,0 47,8 0,063 | 0,000 36,9 0,0 1,7 0,0 50 50 50 50 -5,77 -6,59 0,0 0,0 0,0
Josef-Wiest-Stralle 345 55,1 35,3 51,7 28,7 0,062 | 0,002 21,3 0,6 221 0,0 50 50 50 50 -3,40 -6,59 0,0 0,0 0,0
Ergebnisnr.: 401 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan "Stadt- und Kulturhalle" in Gammertingen
- Eingangsdaten StralRenverkehr, Planfall -

Anlage B4

Legende

Stralle
DTV

Lm25 Tag
Lm25 Nacht
LmE Tag
LmE Nacht
k Tag

k Nacht

M Tag

M Nacht

p Tag

p Nacht
vPkw Tag
vPkw Nacht
vLkw Tag
vLkw Nacht
Dv Tag

Dv Nacht
DStg
DStrO

Drefl

Kfz/24h
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Kfz/h
Kfz/h
%
%
km/h
km/h

Stralenname

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich Tag
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich Nacht
Emissionspegel in Zeitbereich Tag

Emissionspegel in Zeitbereich Nacht

Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich Tag zu berechnen
Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich Nacht zu berechnen
Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich Tag

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich Nacht
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich Tag
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich Nacht
Geschwindigkeit Pkw Tag

Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Lkw

Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich Tag
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich Nacht

Zuschlag fiir Steigung

Korrektur Straenoberflache

Pegeldifferenz durch Reflexionen

Ergebnisnr.: 402

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage B5
.\’ ) Bebauungsplan "Stadt- und Kulturhalle" in Gammertingen

'/ - Eingangsdaten StralRenverkehr, Planfall -
Stralle DTV Lm25 Lm25 LmE LmE k k M M p p vPkw vPkw vLkw vLkw Dv Dv DStg DStrO Drefl
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Kfz/24h | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h km/h km/h dB dB dB dB dB
Sigmaringer Stralle 10800 67,6 58,4 63,3 54,2 0,059 | 0,007 | 638,8 72,5 8,2 9,5 50 50 50 50 -4,34 -4,19 0,0 0,0 0,0
Muhlburren 915 56,4 47,0 51,8 40,4 0,057 | 0,010 52,5 9,4 6,5 0,0 50 50 50 50 -4,59 -6,59 0,6 0,0 0,0
Josef-Wiest-StraRe 345 55,1 35,3 51,7 28,7 0,062 | 0,002 21,3 0,6 22,1 0,0 50 50 50 50 -3,40 -6,59 0,0 0,0 0,0
Ergebnisnr.: 402 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1
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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan "Stadt- und Kulturhalle" in Gammertingen
Pegeldifferenz Stral3e Nullfall/Planfall

Anlage B6

Spalte

Beschreibung

SW

HR

Beurteilungspegel Strale Nullfall
Beurteilungspegel StralRe Planfall
Pegeldifferenz Nullfall/Planfall

Stockwerk

Himmelsrichtung der Gebaudeseite

Beurteilungspegel StraRenverkehr Nullfall Tag/Nacht

Beurteilungspegel StraRenverkehr Planfall Tag/Nacht

Pegeldifferenz Beurteilungspegel Strale Nullfall/Beurteilungspegel Stralle Planfall Tag/Nacht

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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HEINE +JUD

Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan "Stadt- und Kulturhalle" in Gammertingen

Pegeldifferenz Stral3e Nullfall/Planfall

Anlage B7

Beurteilungspegel Strafe Nullfall Beurteilungspegel Strale Planfall Pegeldifferenz Nullfall/Planfall
SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB
01 Sigmaringer Stral3e 22 Mi IGW T/N: 64/ 54 dB(A)
EG SO 63,9 54,6 63,9 54,8 0,0 0,2
1.0G SO 64,2 54,9 64,3 55,1 0,1 0,2
2.0G SO 64,0 54,7 64,1 55,0 0,1 0,3
02 Sigmaringer Stral3e 61 Mi IGW T/N: 64/ 54 dB(A)
EG SwW 68,1 58,9 68,1 59,0 0,0 0,1
1.0G SW 67,9 58,8 67,9 58,9 0,0 0,1
03 Sigmaringer Strafl3e 65 Mi IGW T/N: 64 / 54 dB(A)
EG SwW 68,4 59,2 68,4 59,3 0,0 0,1
1.0G SwW 68,2 59,0 68,2 59,1 0,0 0,1
2.0G SW 67,6 58,4 67,6 58,5 0,0 0,1
04 Sigmaringer Stral3e 67 Mi IGW T/N: 64 / 54 dB(A)
EG SwW 66,8 57,6 66,8 57,8 0,0 0,2
1.0G SW 67,0 57,9 67,0 58,0 0,0 0,1
2.0G SW 66,8 57,6 66,7 57,7 -0,1 0,1
05 Sigmaringer Stralle 28 W M IGW T/N: 64 / 54 dB(A)
EG NW 60,5 51,3 60,5 51,4 0,0 0,1
EG SW 41,0 31,7 41,3 32,0 0,3 0,3
1.0G NW 61,7 52,6 61,7 52,7 0,0 0,1
1.0G SwW 42,0 32,6 42,3 33,0 0,3 0,4
2.0G NW 61,9 52,7 61,9 52,9 0,0 0,2
2.0G SW 43,6 34,3 43,8 34,5 0,2 0,2
06 Sigmaringer Straf3e 30/1 Ml IGW T/N: 64 / 54 dB(A)
EG w 42,6 33,2 431 33,6 0,5 0,4
1.0G w 44,0 34,6 44,5 35,0 0,5 0,4
2.0G W 46,7 37,3 47,0 37,7 0,3 0,4
07 Breitestrale 11 WA IGW T/N: 59/ 49 dB(A)
EG NO 51,5 34,9 52,5 37,6 1,0 2,7
1.0G NO 52,2 36,2 53,2 38,8 1,0 2,6
2.0G NO 52,6 36,7 53,7 39,3 1,1 2,6
08 Mihlgasse 10 Ml IGW T/N: 64/ 54 dB(A)
EG SO 45,2 32,4 47,0 35,0 1,8 2,6
1.0G SO 47,4 35,1 49,9 38,2 2,5 3.1
2.0G SO 48,7 35,7 52,7 40,9 4,0 5,2
09 Mahlburren 2-4 GE IGW T/N: 69/ 59 dB(A)
EG | Sw [ 455 32,6 48,9 37,7 '] 3.4 5,1

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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HEINE +JUD

Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan "Stadt- und Kulturhalle" in Gammertingen
Pegeldifferenz Stral3e Nullfall/Planfall

Anlage B8

Beurteilungspegel Strafe Nullfall Beurteilungspegel Strale Planfall Pegeldifferenz Nullfall/Planfall
SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB
1.0G SwW 45,8 33,1 49,8 38,6 4,0 55
2.0G SW 46,4 34,3 50,6 39,5 4,2 52
10 Muhlburren 2-4 GE IGW T/N: 69/ 59 dB(A)
EG SO 56,3 39,7 59,2 48,1 2,9 8,4
1.0G SO 55,7 40,7 58,8 47,8 3.1 71
2.0G SO 55,2 41,8 58,3 47,4 3.1 5,6
11 Mahlburren 2-4 GE IGW T/N: 69/ 59 dB(A)
2.0G SO 57,8 47,2 59,6 49,5 1,8 2,3
3.0G SO 58,1 47,8 59,6 49,6 1,5 1,8
12 Freifeld GEe GE IGW T/N: 69/ 59 dB(A)
EG 48,1 36,7 57,5 46,2 9,4 9,5
1.0G 48,9 37,4 57,7 46,4 8,8 9,0
2.0G 49,4 37,7 57,5 46,2 8,1 8,5
13 Flurstiick 420/2 Ml IGW T/N: 64/ 54 dB(A)
EG SO 45,8 34,8 50,4 39,5 4,6 4,7
1.0G SO 46,6 35,3 51,5 40,5 4,9 5,2
2.0G SO 47,4 35,7 52,7 41,5 5,3 5,8

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Bebauungsplan "Stadt- und Kultruhalle"
in Gammertingen

Karte 1

Pegelverteilung Stadt- und Kulturhalle

Beurteilungsgrundlage: LAI Freizeitlarmrichtlinie
Beurteilungspegel mittags

Rechenhdhe 8 m Uber Gelande

Stand: 08.06.2020

Legende Pegelwerte tags
in dB(A)
E Hauptgebaude = 30

30 < <= 35

E Nebengebaude 35 < <= 40

I 40 < <= 45
<« Immissionsort 45 < <= 50 \llsxv
| drmschutzwand 50 < <295 Mi

I Dach als Quelle 60 < [l <= 65

Fassade als Quelle

m Kommunikation

Kommunikation

m Parkplatz

== Pkw Fahrweg

Lkw Rangieren
Lkw Fahrweg
Transporter Fahrweg
Verladung

. Kihlcontainer

@ Technik

MaRstab 1:1.000
0 10 20 30 40 50

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

HEINE 20D Bearbeitung: TH-CM
Projektnummer: 2491
Auftraggeber: Stadt Gammertingen
Heine + Jud, Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
Quelle Hintergrundkarte: méhrle + partner
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Bebauungsplan "Stadt- und Kultruhalle"
in Gammertingen

Karte 2

Pegelverteilung Stadt- und Kulturhalle

Beurteilungsgrundlage: LAI Freizeitlarmrichtlinie
Beurteilungspegel tags a.R.

Rechenhdhe 8 m Uber Gelande

Stand: 08.06.2020

Legende Pegelwerte tags
in dB(A)
E Hauptgebaude = 30

30 < <= 35

E Nebengebaude 35 < <= 40

I 40 < <= 45
<« Immissionsort 45 < <= 50 \llsxv
| drmschutzwand 50 < <295 Mi

I Dach als Quelle 65 < — 70

Fassade als Quelle

m Kommunikation

Kommunikation

m Parkplatz

== Pkw Fahrweg

Lkw Rangieren
Lkw Fahrweg
Transporter Fahrweg
Verladung

. Kihlcontainer

@ Technik

MaRstab 1:1.000
0 10 20 30 40 50

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

HEINE 20D Bearbeitung: TH-CM
Projektnummer: 2491
Auftraggeber: Stadt Gammertingen
Heine + Jud, Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
Quelle Hintergrundkarte: méhrle + partner
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Bebauungsplan "Stadt- und Kulturhalle" in Gammert

Karte 3

Pegelverteilung Stadt- und Kulturhalle

Beurteilungsgrundlage: LAI Freizeitlarmrichtlinie
Beurteilungspegel nachts

Rechenhdhe 8 m Uber Gelande

Stand: 08.06.2020

Legende Pegelwerte nachts
in dB(A)
E Hauptgebaude <= 20

20 < <= 25

E Nebengebaude o5 < <= 30

<« Immissionsort gg: :: ig\llsxv
. 40 < <= 45
= | 3rmschutzwanrd - - Mi

B Dach als Quelle 50 <[l <= 55

Fassade als Quelle

m Kommunikation

Kommunikation

m Parkplatz

= Pkw Fahrweg

Lkw Rangieren

Lkw Fahrweg

Verladung

Transporter Fahrweg
. Klhlcontainer

. Technik

MaRstab 1:1.000
0 10 20 30 40 50

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,

Reflexionen, etc.

HENE +1UD Bearbeitung: TH-CM
Projektnummer: 2491
Auftraggeber: Stadt Gammertingen
Heine + Jud, Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
Quelle Hintergrundkarte: méhrle + partner
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Bebauungsplan "Stadt- und Kultruhalle"
in Gammertingen

Karte 4

Pegelverteilung Strallenneubau

Beurteilungsgrundlage: 16. BImSchV
Beurteilungspegel Tag

Rechenhoéhe 2,8 m Uber Gelande
Stand: 08.06.2020

Legende Pegelwerte tags
in dB(A)
- Hauptgebaude - <« 39
39 < <= 44
44 < <= 49

[ ]
I:I 49 < <= 54
&

Nebengebaude
Halle Neubau IGW
Immissionsort 30 oo e MI

Lamschutzwang 09 <Ml <= 74

—— Emission Stralle

= |GW Wohngebiet

MaRstab 1:1.000

0 10 20 30 40 50
I e I m

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

HENE+JUD Bearbeitung: TH-CM
[eD Projektnummer: 2491
Auftraggeber: Stadt Gammertingen
Heine + Jud, Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
Quelle Hintergrundkarte: méhrle + partner
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Bebauungsplan "Stadt- und Kultruhalle"
in Gammertingen

Karte 5

Pegelverteilung Stral’enverkehr Planfall

Beurteilungsgrundlage: 16. BImSchV
Beurteilungspegel Tag

Rechenhoéhe 2,8 m Uber Gelande
Stand: 08.06.2020

Legende Pegglwerte tags
in dB(A)
E Hauptgebaude < 39
[ ] Nebengebsude ii z :: jg
Stadthalle Planung gi : :f gg IGW
WA
& Immissionsort 59 < <=_64,,
_ 0o <Ml <= 74
< <=
Larmschutzwand

— Emission Strale

MaRstab 1:1.000

0 10 20 30 40 50
[ | m

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

HEINE 20D Bearbeitung: TH-CM
Projektnummer: 2491
Auftraggeber: Stadt Gammertingen
Heine + Jud, Ingenieurbdiro fur Umweltakustik
Quelle Hintergrundkarte: méhrle + partner



\
3516350

\
3516400

\
3516450

\
534?550

\
534?500

\
5345450

\
534?400

\
5345350

\
3516500

\
351?550

\
351?600

/

|
0S5SPES
\

\
OQV?VSS

|
098?V£9

351?350

I
3516450

351?500

I
3516550

I
351?600

Bebauungsplan "Stadt- und Kultruhalle"
in Gammertingen

Karte 6

Pegelverteilung Stral’enverkehr Planfall

Beurteilungsgrundlage: 16. BImSchV
Beurteilungspegel Nacht
Rechenhoéhe 2,8 m Uber Gelande
Stand: 08.06.2020

Legende Pege!werte nachts
in dB(A)
E Hauptgebaude <= 29
[ ] Nebengebsude gi z :: gg
Stadthalle Planung 22 : :f jg IGW
WA
& Immissionsort 49 < <=_54\,
— oo <l <= 04
Larmschutzwand _

— Emission Strale

MaRstab 1:1.000

0 10 20 30 40 50
[ | m

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

HEINE 20D Bearbeitung: TH-CM
Projektnummer: 2491
Auftraggeber: Stadt Gammertingen
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