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1 Zusammenfassung

Die Rolf Lanz und Sascha Lanz GbR beabsichtigt den Neubau eines Lebensmittelmarktes
in der Sigmaringer Stralle 75 in Gammertingen. Das Bestandsgebaude des bestehenden
Lebensmittelmarktes soll abgerissen und wenige Meter weiter durch einen Neubau er-

setzt werden. Die Kundenparkplatze werden ebenfalls verlegt.

Im Rahmen des baurechtlichen Genehmigungsverfahrens wurde der Bauherr von der
Genehmigungsbehotrde aufgefordert, die Immissionsvertraglichkeit des Vorhabens pri-

fen zu lassen. Die Prognose liegt hiermit vor.

Die zu erwartende Gerauschsituation wurde auf Grundlage eines dreidimensionalen Si-
mulationsmodells mit dem Programm-System SoundPLAN 8.1 prognostiziert. Die an den
nachstgelegenen schutzwirdigen Bebauungen zu erwartenden Gerauschimmissionen
wurden nach den Bestimmungen der DIN ISO 9613-2 [7] ermittelt und nach TA Larm [3]
beurteilt. Da eine Vorbelastung durch die umliegenden gewerblichen Nutzungen nicht
auszuschlieRen ist, sollten durch die Zusatzbelastung des geplanten NORMA-Marktes die
Richtwerte der TA Larm [3] um mindestens 6 dB(A) unterschritten werden (,lrreleanz-

Kriterium®).

Die Untersuchungsergebnisse kbnnen wie folgt zusammengefasst werden:

= Durch die Gerauschimmissionen des geplanten Lebensmittelmarktes werden die zu-
lassigen Immissionsrichtwerte sowie die Irrelevanzschwelle der TA Larm [3] an allen

mafigeblichen Immissionsorten eingehalten.
= Das Maximalpegelkriterium der TA Larm [3] wird an allen Immissionsorten eingehalten.
= Gegen den Anlagenzielverkehr bestehen keine Bedenken.
» Tieffrequente Gerauschimmissionen sind nicht zu erwarten.
Die errechneten Immissionspegel sind in den Anlagen 1 — 3 in Form von Larmkarten doku-
mentiert. Rechenlaufinformationen, Pegeltabellen, dokumentierte Schallausbreitungs-

rechnungen und Quelldaten sind in den weiteren Anlagen enthalten.

Der Genehmigungsbehérde bleibt eine abschlielRende Beurteilung vorbehalten.
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2 Aufgabenstellung

Im Rahmen des baurechtlichen Genehmigungsverfahrens wurde der Bauherr von der
Genehmigungsbehotrde aufgefordert, die Immissionsvertraglichkeit des Vorhabens pri-

fen zu lassen.

Die vorliegende Untersuchung umfasst gemal Auftrag folgende Arbeitsschritte:

- Aufnahme samtlicher immissionsrelevanter Betriebsablaufe und Einwirkzeiten fir

den geplanten Lebensmittelmarkt

- Erstellen eines digitalen, dreidimensionalen Simulationsmodells fiir die geplante

Betriebssituation
- Erarbeiten der Emissionsansatze mit Einbindung in das Rechenmodell

- Schallausbreitungsrechnungen nach DIN EN ISO 9613-2 [7] und Beurteilung
nach TA Larm [3]

- Berichtswesen
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3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Folgende Vorschriften wurden bei der Durchfiihrung der Untersuchung bertcksichtigt:

[1] BImSchG, Bundes-Immissionsschutzgesetz ,Gesetz zum Schutz vor schadlichen Um-
welteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und

ahnliche Vorgange* in der derzeit giltigen Fassung

[2] 4.BImSchV ,Vierte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzge-

setzes* in der derzeit glltigen Fassung

[3] TALarm ,Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutzge-

setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm)’, Juni 2017

[4] LAl-Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA LaArm) in der

Fassung des Beschlusses zu TOP 9.4 der 133. LAI-Sitzung am 22. und 23. Marz 2017
[5] 16.BImSchV ,Verkehrslarmschutzverordnung’, Juni 1990
[6] RLS-90 ,Richtlinien fir den Larmschutz an Straen’, 1990
[7] DINISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien’, Oktober 1999

[8] DIN EN 12354-4 ,Bauakustik - Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebau-
den aus den Bauteileigenschaften - Teil 4: Schallibertragung von Raumen ins Freie’,
April 2001

[9] DIN 4109, ,Schallschutz im Hochbau’, Juli 2016
[10] DIN 45 641 ,Mittelung von Schallpegeln’, Juni 1990

[11] DIN 45 645-1 ,Ermittlung von Beurteilungspegeln aus Messungen’, Teil 1: Gerausch-

immissionen in der Nachbarschaft, Juli 1996

[12] DIN 45 680 ,Messung und Bewertung tieffrequenter Gerauschimmissionen in der
Nachbarschaft’, Marz 1997

[13] DIN 45 681 ,Bestimmung der Tonhaltigkeit von Gerauschen und Ermittlung eines Ton-
zuschlages fur die Beurteilung von Gerauschimmissionen’, Marz 2005, Berichtigung 2,
August 2006

[14] Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz ,Parkplatzlarmstudie’, 2007, 6. Auflage
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[15] Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen ,Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei

der Be- und Entladung von Lkw’, Merkblatter Nr. 25, August 2000

[16] Hessische Landesanstalt fur Umwelt: ,Technischer Bericht zur Unter-suchung der Lkw-
und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern

und Speditionen ,, 1995

[17] Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie: ,Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen und Verbrauchermaéarkten sowie

weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbraucherméarkten’, 2005

Weiter wurden folgende Grundlagen berucksichtigt:

[18] Planunterlagen Werksplanung, ARTEK Baumanagement GmbH
[19] Digitaler Katasterplan, Geoinformatik Keuerleber GmbH

[20] Auskunft zum geplanten Betriebsumfang des Lebensmittelmarktes von Herrn Batinov,
ARTEK Baumanagement GmbH, sowie von Herrn Krieger, NORMA Lebensmittelhan-

dels Stiftung & Co. KG
[21] Technisches Datenblatt zum Luftungsgerat BIDDLE HR 3500

[22] Technisches Datenblatt zum Verflissiger MODINE gas cooler- KCE 62M4 G722 C10 EC
CB CB3 Sp15 PV

[23] Auskunft zu den umliegenden Nutzungen von der Stadt Gammertingen, Frau Heister
und Herr Hack, am 21.02.2019

[24] Flachennutzungsplan des Gemeindeverwaltungsverbands Laucherttal, 3. Fortschrei-

bung, Teil Nord, Fassung vom Januar 2017

http://www.laucherttal.de/fileadmin/media/downloads/gemeindeverwaltungsverb

and/Planfassung_Nordteil.pdf (21.02.2019)
[25] Bebauungsplan ,Hintere Neckentalstrale‘ der Stadt Gammertingen 1991

[26] Bebauungsplan ,Untere Bohistralle‘ der Stadt Gammertingen 1983
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4 Ortliche Verhéaltnisse und Immissionsorte

Das Bauvorhaben ist in der Sigmaringer Stralle 75 in Gammertingen geplant. Der Neubau
des Lebensmittelmarktes ist nur wenige Meter weiter nordlich vom Bestandsgebaude

vorgesehen, welches im Zuge des Bauvorhabens abgerissen wird.

Im Osten grenzt unmittelbar das Autohaus LANZ an. Das Bauvorhaben sowie das Auto-
haus und die im Norden, Westen und Siden angrenzenden Gebiete liegen gemall dem
Flachennutzungsplan auf einer gemischten Bauflache (M). Bebauungsplane existieren fur
diese Bereiche nicht. Auf der gemischten Bauflache befinden sich Wohnhauser sowie
verschiedene kleinere Gewerbebetriebe (Tankstelle, mehrere Autoh&user, Einzelhandels-

nutzungen, etc.).

Im Osten beginnt hinter der Bahnlinie ein Wohngebiet. Fur das Gebiet entlang der Ne-
ckentalstralle existiert kein Bebauungsplan; im Flachennutzungsplan findet sich dort eine
Wohnbauflache (W). Lediglich fur das sudliche Ende der NeckentalstralBe existiert der
Bebauungsplan ,Hintere Neckentalstrale‘ [25], der das Gebiet als allgemeines Wohnge-
biet (WA) festsetzt. Bei der Wohnbebauung in der Unteren BohlstralBe handelt es sich

gemal der bebauungsplanrechtlichen Festsetzung [26] um ein reines Wohngebiet (WR).
Das Gelande steigt zwischen dem Lebensmittelmarkt und dem Wohngebiet im Osten

deutlich an. Auch nach Norden hin steigt das Gelande an. Die ortlichen Verhaltnisse ein-

schliefllich der maligeblichen Immissionsorte sind in Anlage 1 dargestellt.
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5 Immissionsrichtwerte und erganzende Bestimmungen der TA Larm

5.1 Immissionsrichtwerte

Fur die schalltechnische Beurteilung von Betriebs- und Anlagengerauschen wird als mafi-
gebliche Richtlinie die TA Larm [3] herangezogen. Danach ist der Beurteilungspegel 0,5 m
vor geoffnetem Fenster des nachstgelegenen schutzbedurftigen Aufenthaltsraums im
Sinne der DIN 4109 [9] zu bestimmen. Zu den schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen zah-

len Wohnraume und -dielen, samtliche Schlafraume, Biro-, Praxis- und Unterrichtsraume.

Die unten aufgefiihrten Immissionsrichtwerte (IRW) sind nicht innerhalb von Hausgéarten,
Terrassen 0.4. einzuhalten, sondern ausschlielllich am Geb&aude selbst. Nach TA Larm [3]
werden alle tagsuiber entstehenden Gerdusche auf den Tageszeitraum von 6 — 22 Uhr
bezogen. In allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten, in reinen Wohnge-
bieten und Kurgebieten, fur Krankenh&user und Pflegeanstalten ist ein Zuschlag fur Ta-
geszeiten mit erhohter Empfindlichkeit von 6 dB (,,Ruhezeitzuschlage®) zu bertcksich-

tigen.

Die Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit lauten

werktags: morgens von 6-7 Uhr und abends von 20-22 Uhr

sonn-/ feiertags: morgens von 6-9 Uhr, mittags von 13-15 Uhr und abends von 20-22 Uhr.

Zur Nachtzeit von 22 — 6 Uhr gilt nach TA Larm [3] ein Beurteilungszeitraum von nur 1 h, die

so genannte ,lauteste volle Nachtstunde’.
Der Immissionsrichtwert fur regelméalige Ereignisse gilt auch dann als tberschritten, wenn
er durch kurzzeitige Gerauschspitzen um mehr als 30 dB zur Tages- oder mehr als 20 dB zur

Nachtzeit Uberschritten wird.

Zusammengefasst gelten nach TA Larm [3] bei regelmaliig einwirkenden Anlagengerau-

schen fur schutzbedurftige Nachbarbebauungen folgende Richtwerte:
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Immissionsrichtwerte der TA Larm Immissionsrichtwerte | Zulassige Maximalpegel
fur ,regelmaRige Ereignisse’ in dB(A) in dB(A)
Gebietsausweisung Tag Nacht Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenh&auser, Pflegeanstalten (SO) 45 35 75 55
Reine Wohngebiete (WR) 50 35 80 55
Allg. Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgeb. (WS) 55 40 85 60
Kern-, Dorf-, Mischgebiete (MK, MD, MI) 60 45 90 65
Urbanes Gebiet (MU) 63 45 93 65
Gewerbegebiete (GE) 65 50 95 70
Industriegelande (Gl) 70 70 100 90

Tab.1: Immissionsrichtwerte und zulassige Maximalpegel der TA Larm fur ,regelméaBige Ereignisse’

Nach TA Larm [3] gelten fur sog. ,seltene Ereignisse’, d.h. Ereignisse, die an hochstens 10
Tagen oder Nachten im Jahr auftreten, folgende fur Wohn- und Mischgebiete gleich ho-

he Richtwerte:

Immissionsrichtwerte der TA Larm Immissionsrichtwerte | Zulassige Maximalpegel
fur ,seltene Ereignisse’ in dB(A) in dB(A)
Gebietsausweisung Tag Nacht Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenh&auser, Pflegeanstalten (SO) 70 55 90 65
Reine Wohngebiete (WR) 70 55 90 65
Allg. Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgeb. (WS) 70 55 90 65
Kern-, Dorf-, Mischgebiete (MK, MD, MI) 70 55 90 65
Urbanes Gebiet (MU) 70 55 90 65
Gewerbegebiete (GE) 70 55 95 70
Industriegelande (Gl) keine keine keine keine

Tab. 2: Immissionsrichtwerte und zulassige Maximalpegel der TA Larm fir ,seltene Ereignisse’

Immissionsrichtwerte innerhalb von Gebauden

Sind betriebsfremde, schutzbedirftige Aufenthaltsraume im Sinne der DIN 4109 [9] bau-
lich mit gewerblich genutzten RAumen bzw. Anlagen verbunden, so gelten erganzend

folgende Anforderungen:

- Immissionsrichtwert in Aufenthaltsraumen tags / nachts: Laeq = 35 dB(A) / 25 dB(A)
- zulassiger Maximalpegel in AufenthaltsrAiumen tags / nachts: Lmax = 45 dB(A) / 35 dB(A)
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Treten Richtwertiiberschreitungen auf, dirfen keine passiven Larmschutzmallhahmen ge-

troffen werden. Nur aktive Schutzmalinahmen sind zulassig, wie z.B. Walle und Wéande.

Gemengelage nach TA Larm

Wenn gewerblich, industriell oder hinsichtlich ihrer Gerauschauswirkungen vergleichbar
genutzte und zum Wohnen dienende Gebiete aneinandergrenzen (Gemengelage), kon-
nen die fur die zum Wohnen dienenden Gebiete geltenden Immissionsrichtwerte auf ei-
nen geeigneten Zwischenwert der fur die aneinandergrenzenden Gebietskategorien gel-
tenden Werte erhdht werden, soweit dies nach der gegenseitigen Pflicht zur Ricksicht-
nahme erforderlich ist. Die Immissionsrichtwerte fur Dorf-, Kern- und Mischgebiete sollen
dabei nicht Uberschritten werden. Gleichwohl ist vorauszusetzen, dass der Stand der
LArmminderungstechnik eingehalten wird.

Fur die Hohe des Zwischenwertes ist die konkrete Schutzwirdigkeit des betroffenen Ge-
bietes maligeblich. Wesentliche Kriterien sind die Pragung des Einwirkungsgebiets durch
den Umfang der Wohnbebauung einerseits und durch Gewerbe- und Industriegebiete
andererseits, die Ortsuiblichkeit eines Geradusches und die Frage, welche der unver-
traglichen Nutzungen zuerst verwirklicht wurde. Liegt ein Gebiet mit erhdhter Schutzwir-
digkeit nur in einer Richtung zur Anlage, so ist dem durch die Anordnung der Anlage auf
dem Betriebsgrundstiick und die Nutzung von Abschirmungsmadglichkeiten Rechnung zu

tragen.

Vor-, Zusatz und Gesamtbelastung / Irrelevanzkriterium nach TA Larm

Nach den Bestimmungen der TA Larm [3] ist am Immissionsort die Summe aller Anlagen-
gerausche zu betrachten und mit dem jeweiligen Immissionsrichtwert zu vergleichen. Die
Schalimmissionen werden als Gesamtbelastung bezeichnet und setzen sich zusammen
aus z.B. den Gerauschen einer neuen Anlage (Zusatzbelastung) und den Immissionen be-
reits vorhandener Anlagen (Vorbelastung).

Der Immissionsrichtwert kann nach Kapitel 3.2 der TA Larm [3] von der neuen zu beur-
teilenden Anlage ausgeschopft werden, sofern die Vorbelastung anderer Anlagen an

den maligeblichen Immissionsorten keine pegelerhdhende Wirkung hat.
Wirken sich bereits bestehende Anlagen jedoch vorbelastend aus, kann die Vorbelas-

tung messtechnisch oder rechnerisch bestimmt werden. Alternativ kann nach Kapitel

3.2.1, Absatz 2 der TA Larm [3] vorgegangen werden. Danach stellt ein Immissionsbeitrag
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zur Gesamtbelastung keine Relevanz dar, sofern er die Immissionsrichtwerte um min-
destens 6 dB unterschreitet. Das heilit, bei Betrachtung einer einzelnen Anlage muss der
durch ihn verursachte Immissionsanteil mindestens 6 dB unter dem jeweiligen Immissions-

richtwert liegen, damit auf die Bestimmung der Vorbelastung verzichtet werden kann.

5.2 Anlagenzielverkehr

Gerausche des betriebsbedingten An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsfla-
chen in einem Abstand von bis zu 500 Metern vom Betriebsgrundstiick in Mischgebieten,
allgemeinen und reinen Wohngebieten, sowie in Kurgebieten sollen durch MalRhahmen

organisatorischer Art so weit wie méglich vermindert werden, sofern

1. sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die Nacht rech-
nerisch um mindestens 3 dB(A) erh6hen,

2. keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt und

3. die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [4] erst-

mals oder weitergehend uUberschritten werden.

Diese drei Kriterien gelten kumulativ. Das heif3t, erst wenn alle drei Kriterien zutreffen, sind
organisatorische Mallhahmen zur Vermeidung der durch den Anlagenzielverkehr verur-
sachten Gerausche zu treffen. Die Verkehrsgerausche auf den 6ffentlichen Verkehrswe-

gen sind nach den RLS-90 [6] zu berechnen und nach der 16. BImSchV [4] zu beurteilen.

5.3 Tieffrequente Gerauschimmissionen

Nach TA Larm [3] sind tieffrequente Gerauschimmissionen im Sinne der DIN 45680 [12] zu
vermeiden. Gerausche werden danach als tieffrequent bezeichnet, wenn ihre vorherr-
schenden Energieanteile unter 90 Hz liegen. Dies ist in der Regel der Fall, wenn die Diffe-
renz der C- und A-bewerteten Mittelungspegel 1, insbesondere in geschlossenen Innen-

raumen 2, mehr als 20 dB betragt. Bei Erfiillung dieses Kriteriums ist eine Terzband- oder

Bei kurzzeitigen Ger&auschspitzen wird stattdessen die Differenz der C- und A-bewerteten Maximalpegel analog gepriuift.

Dort werden tieffrequente Gerauschimmissionen durch Bauteile, deren Schalldamm-Mal bei tiefen Frequenzen deutlich geringer
ist alsim mittel- und hochfrequenten Bereich, verstérkt. Solche Bauteile sind bei tblicher Bauweise vor allem Fenster und Vergla-
sungen, welche in den tiefen Frequenzen eine geringe Schalldammung besitzen und dadurch - ahnlich eines Tiefpassfilters — die
mittel- und hochfrequenten Schallanteile wegdammen, die tiefen aber nur schwach reduziert in die Raume einstrahlen. Daher
sollte das Tieffrequenz-Kriterium bei geschlossenen Fenstern im Innern von schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen geprift werden.
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FFT-Analyse durchzufuhren. Hierbei sind die unbewerteten, linearen Beurteilungspegel der
Terzbander von 10 Hz bis 80 Hz 3 zu ermitteln und mit den Horschwellenpegeln zu verglei-

chen.

In diesem Fall wird das weitere Analyseverfahren in folgende Falle unterteilt:

a) Es liegt ein deutlich hervortretender Einzelton gemall Abschnitt 5.5.2 der DIN 45680
[12] vor (hinreichende Bedingung: Der betreffende Terzpegel muss mindestens 5 dB
zu den benachbarten Terzpegeln exponieren)

b) Es liegt kein deutlich hervortretender Einzelton vor

Im Fall a) ist der Terzpegel mit dem entsprechenden Horschwellenpegel unter Beruck-
sichtigung der Differenzen AL1 bzw. ALz der Tabelle 1 des Beiblattes 1 zur DIN 45680 [12] zu
vergleichen. Liegt die betreffende Terzpegeldifferenz Uber dem entsprechenden An-
haltswert nach Tabelle 1 des Beiblattes 1 der DIN 45680 [12], so liegen tieffrequente Ge-

rAuschimmissionen vor.

Im Fall b) ist der Beurteilungspegel L zu bilden, aus der energetischen Summe aller A-
bewerteten Terzpegel zwischen 10 Hz und 80 Hz, wobei nur die Terzpegel heranzuziehen
sind, die ihrerseits Uber dem entsprechenden Ho6rschwellenpegel liegen. Liegt der Terz-
Beurteilungspegel Lr [dB(A)] uber dem Anhaltswert der Tabelle 2 des Beiblattes 1 zur DIN

45680 [12], so liegen tieffrequente Gerauschimmissionen vor.

3 In Sonderfallen, wenn Gerausch bestimmende Anteile diesem Frequenzbereich dicht benachbart sind, kann dieser Bereich um ei-

ne Terz nach oben (100 Hz) oder unten (8 Hz) erweitert werden.
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6 Anlagenbeschreibung

Allgemeines:
Bei dem Betreiber des Lebensmittelmarktes handelt es sich um die Warenhandelsgesell-

schaft NORMA. Die Offnungszeiten sind wie folgt geplant: 7:00 bis 21:00 Uhr.

Das geplante Geb&aude einschlielllich Anlieferrampe besitzt eine Lange von ca. 52 m bei
einer Breite von insgesamt ca. 28 m. Das Gebaude erhalt ein Pultdach mit einer Hohe

von ca. 5,2 mund ca. 8,3 m.

Der Lebensmittelmarkt wird aus Stidwesten Uber den Kreisverkehr an der Sigmaringer

StralBe erschlossen.

Die entscheidenden Gerauschquellen sind:
= Parkplatzverkehr
=  Warenanlieferungen samt Ladetatigkeiten
= Betrieb der haustechnischen Anlagen

= Einkaufswagen-Depot

Parkplatz
Im Stidosten soll der neue Kunden-/Mitarbeiterparkplatz fir NORMA mit 46 Stellplatzen

entstehen. Die Fahrgassen des Parkplatzes werden asphaltiert. Auf dem Parkplatz entste-
hen Gerauschemissionen durch die Zu- und Abfahrten der Kunden und Mitarbeiter, de-
ren Nebengerausche wie Turen-/ Kofferraumschliel}en, Motorstart, etc. sowie durch das
Schieben der Einkaufswagen. Aufgrund der Neuausrichtung von NORMA wird es erfor-
derlich, 6 bestehende Stellplatze des Autohauses Lanz an die Sidostgrenze des Plange-
biets zu verlegen. Die Stellplatze sollen fur Ausstellungsfahrzeuge genutzt werden oder als

Mitarbeiterparkplatze. Die tUbrigen 7 Stellplatze am Autohaus LANZ bleiben unverandert.

Lkw-Andienung

Die Warenanlieferung erfolgt zukiinftig Uber eine Rampe auf der Nordostseite des Neu-
baus. Die Obst-/Gemiuselieferung erfolgt taglich vor Ladeno6ffnung, die Anlieferung des
Trockensortiments sowie die Anlieferung von Tiefkihlwaren erfolgt jeweils einmal wo-
chentlich wahrend der Offnungszeiten. Die tagliche Anlieferung beschrankt sich damit

auf 2 - 3 Lkw im Zeitbereich 6 — 20 Uhr. Die Waren werden mittels Palettenhubwagen ent-
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laden. Wie nicht ndher dokumentierte Ausbreitungsrechnungen zeigten, ist zur Einhaltung
der Immissionsrichtwerte eine geschlossene Rampe mit Torrandabdichtung erforderlich

(siehe Kapitel 9).
Haustechnik
Nord6stlich der Rampe wird ein Verflissiger installiert werden. Die Luftungsanlage wird im

Lager im Zwischendeckenbereich eingebaut.

Einkaufswagendepot

Das Einkaufswagendepot befindet sich vor dem Eingangsbereich im Stden. Aus Schall-

schutzgrinden ist eine baulich geschlossene Einkaufswagenbox vorgesehen.
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7 Ausbreitungsberechnungen

7.1 Berechnungsverfahren

Die Schallausbreitungsrechnungen wurden nach DIN I1SO 9613-2 [7] mit dem Programm-
system SoundPLAN durchgefihrt. Fur die Digitalisierung der Bodenverhaltnisse, aller um-
liegenden Geb&aude, der topografischen Verhaltnisse und der Schallquellen wurden die
zur Verfugung gestellten Planunterlagen herangezogen.

Ausgehend von der Schallleistung der Emittenten berechnet das Programmsystem unter
Beachtung der Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der Abschirmung und der Reflexi-

onen an den Geb&uden den Immissionspegel der einzelnen Emittenten.

Abstrahlende AuRenbauteile

Die Schalllleistung der Aullenbauteile errechnet sich nach der in der DIN EN 12354-4 [8]
genannten Beziehung, wonach der Rauminnenpegel, das Schalldamm-Mal} des Bauteils,
der Schallfeldibergang von einem Diffusfeld ins Freie und die Flache des Bauteils bertick-
sichtigt werden. Die Bauteile werden in Segmente aufgeteilt, fir ein Segment ergibt sich

der Schallleistungspegel nach der folgenden Gleichung:

Ly = Lp, —C, —R'+10|g8i

0

mit: Lw Schallleistungspegel des schallabstrahlenden Segments in dB(A)
Lp,in der Schalldruckpegel im Abstand von 1 m bis 2 m vor der Innenseite des Segments (Raumin-
nenpegel) in dB(A)
Ca der Diffusitatsterm fur das Innenschallfeld am Segment
R’ das Bau-Schalldamm-Malf fur das Segmentin dB
S die Flache des Segments in m?
So die Bezugsflache in m?, So =1 m 2

Der Diffusitatsterm Cq wird wie folgt gewéahlt:

Relativ kleine, gleichférmige Raume (diffuses Feld) vor reflektierender Oberflache 6 dB
Relativ kleine, gleichférmige Raume (diffuses Feld) vor absorbierender Oberflache 3dB
GroRe, flache oder lange Hallen, viele Schallquellen (durchschnittliches Industrie- 5dB
gebaude) vor reflektierender Oberflache
Industriegebaude, wenige dominierende und gerichtet abstrahlende Schallquellen

) - 3dB
vor reflektierender Oberflache
Industriegebaude, wenige dominierende und gerichtet abstrahlende Schallquellen 0dB

vor absorbierender Oberflache

Tab.3: Der Diffusitatsterm Ca nach DIN EN 12354-4
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Ermittlung der Immissionspegel

Der an einem Aufpunkt auftretende aquivalente Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei
Mitwind, Lir (DW), ist fUr jede Punktquelle und ihre Spiegelquellen in den acht Oktavban-
dern (63 Hz - 8 kHz) wie folgt zu berechnen:

Ly (DW) =L, +D, -A

mit: Lg (OW) Aquivalenter Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei Mitwind am Aufpunkt
Lw Oktavband-Schallleistungspegel der einzelnen Quelle in dB
Dc Richtwirkungskorrektur in dB
Beschreibt, um wie viel der von einer Punktquelle erzeugte aquivalente Dauerschalldruckpegel
in einer festgelegten Richtung vom Pegel einer ungerichteten Punktschallquelle mit einem
Schallleistungspegel Lw abweicht.
A Oktavbanddampfung in dB

Der Dampfungsterm A ist gegeben durch:

A = Adiv + Aatm + Agr + Aoar + Amisc

mit:  Adv Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung auf Grundlage vollkugelférmiger Ausbreitung
Aatm Dampfung aufgrund von Luftabsorption
Agr Dampfung aufgrund des Bodeneffekts
Abar Dampfung aufgrund von Abschirmung
Amisc Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegelande, Bebauung)

Der aquivalente ,A’-bewertete Dauerschalldruckpegel bei Mitwind Lar (DW) ergibt sich
durch Addition der einzelnen Pegel jeder Punktschallquelle und ihrer Spiegelquelle fur je-

des Oktavband aus:

n 8
L (DW) =10-1g1 3| D 10720 1L in gy

i=1 \_j=1

mit : Anzahl der Beitrage i
Schallquellen und Ausbreitungswege
Index, der die acht Oktavbandmittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz angibt

n
i
J
A die genormte ,A’-Bewertung

Der ,A’-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar (LT) ist wie folgt zu berechnen:

Lar (LT) = Lar (DW) -C, in dB(A)

mit:  Cmet Meteorologische Korrektur
Die meteorologische Korrektur wurde mit folgenden Konstanten programmintern errechnet:
6-22 Uhr: Co = 0dB
22-6Uhr: Co=0dB
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Ermittlung der Beurteilungspegel

Der Beurteilungspegel ist ein MaR fur die durchschnittliche Gerauschbelastung wahrend
der Beurteilungszeitrdume, siehe Kapitel 5.1.

Der Teilbeurteilungspegel L.i ermittelt sich aus dem jeweiligen Immissionspegel und des-
sen Einwirkdauer in Bezug auf den Beurteilungszeitraum. Aus der energetischen Summe
aller Teilbeurteilungspegel wird der (Gesamt-)Beurteilungspegel L gebildet, der mit dem
Immissionsrichtwert zu vergleichen ist.

Nach DIN 45 641 [10] bzw. DIN 45 645-1 [11] wird der Beurteilungspegel aus dem oben

genannten Immissionspegel Lar (LT) den Teilzeiten Ty und den Zuschlagen Kj gebildet.

L =10-1gf 2 377, 100t s Kot
T ‘19 T_Z i

r j=1

mit :

L (Gesamt-)Beurteilungspegel in dB(A)

Tr Beurteilungszeitraum tags T =16 h von 6-22 Uhr, nachts T, = 1 h zur ,lauteste volle Nachtstunde’

Tj Teilzeit ]

N Anzahl der gewabhlten Teilzeiten

Laeq  Mittelungspegel wahrend der Teilzeit Tjin dB(A)

Kr, Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA Larm in der Teilzeit Tjin dB

Kij Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA Larm in der Teilzeit T; in dB

Krj Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) nach Nr. 6.5 der TA Larm in dB

7.2 Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Die vorliegende Untersuchung wurde auf Basis eines dreidimensionalen Gelandemaodells
mit dem Programmsystem SoundPLAN 8.1 erstellt. Die an der nachstgelegenen schutz-
wurdigen Bebauung zu erwartende Gerauschbelastung durch den geplanten Lebens-
mittelmarkt wurde nach den Bestimmungen der DIN ISO 9613-2 [7] ermittelt und nach TA

Larm [3] beurteilt. Die Schallausbreitungsrechnungen erfolgten frequenzabhangig.

Fur die Bodenbeschaffenheit auf dem Ausbreitungsweg zwischen Emittent und Immissi-
onsort wurde gemaf DIN ISO 9613-2 [7] fur alle schallweichen Oberflachen (Grunflachen)
mit einem Bodenfaktor von G = 1 fur 100 % Absorption gerechnet, fur alle schallharten
Flachen (Strallen, versiegelte Flachen) mit einem Bodenfaktor von G = 0 fur 100 % Refle-

xion.
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Im Folgenden werden die Modellansatze detailliert erlautert:

Parkplatz
Die Emissionen des Parkplatzes wurden nach den einschlagigen Regelungen der Bayeri-

schen Parkplatzlarmstudie [14] ermittelt. Fir die Zuschlage des Parkplatzes von NORMA
wurden ein Discounter und asphaltierte Fahrgassen angesetzt, wobei die Gerausche, die
durch das Fahren der Einkaufswagen entstehen, bereits inkludiert sind. Bei einer Verkaufs-
flache von 800 — 1.000 m2 sind erfahrungsgemal und nach Ricksprache mit den Planern
[20] ca. 700 Kunden pro Tag zu erwarten. Der MIV-Anteil wird auf ca. 75 % geschatzt. Es
wird von einem Ublichen Pkw-Besetzungsgrad von 1,1 Personen ausgegangen. Damit er-
geben sich 477 Parkvorgange bzw. 955 Parkbewegungen durch Kunden. Es wurde be-
racksichtigt, dass einzelne Kunden-Pkw (jeweils 5 Pkw) bereits vor Ladendffnungszeit und
damit innerhalb der morgendlichen Ruhezeit (6 — 7 Uhr) zufahren und erst nach Laden-
schlielung und damit innerhalb der abendlichen Ruhezeit (20 — 21 Uhr) vom Parkplatz
abfahren. Zusatzlich wurden jeweils 5 Mitarbeiter-Pkw innerhalb der morgendlichen und
abendlichen Ruhezeit beriicksichtigt sowie weitere 10 Mitarbeiter-Parkbewegungen au-
Rerhalb der Ruhezeit (7 — 20 Uhr).

Neben dem NORMA-Parkplatz wurden auch die im Stidosten neu geplanten 6 Stellplatze
fur das Autohaus Lanz im Modell beriicksichtigt. Es wurden die Zuschlage fur einen Mitar-
beiter- und Kundenparkplatz angesetzt. Es wurde von 2 Parkbewegungen pro Stellplatz

ausgegangen.

Damit ergeben sich folgende Rechenparameter:

Parkplatz Unbewerteter darin enthaltene Zuschlage fir Anzahl der
tiﬁg?gg;(—el Park- | Impulse| Durch- . StraI'S"en- Parkbewegungen
platzart fahranteil | oberflache
Lw Kra Ki Kb Kstro
in dB(A) in dB N Zeit
NORMA 10 6 -7 Uhr

86,63 3,00 4,00 0,00 0,0 955 7 -21Uhr

(46 Stellplatze) 10 | 21-22Uhr

Autohaus Lanz
Sudost 76,54 3,00 4,00 0,00 0,0
(6 Stellplatze)

(o2}

6 —7 Uhr
6 7 — 20 Uhr

Tab. 4: Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen - Parkplatz
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Die Zu- bzw. Abfahrten der Pkw von und zum Parkplatz wurden separat berechnet. Fur

die Pkw-Fahrten wurde ein beurteilter, lAngenbezogener Schallleistungspegel L'wrin =
48 dB(A)/mh angesetzt.

Parkplatze langenbezogener, Impulszu- Anzahl Einwirkzeit Zeitraum
Fahrgerausche beurteilter Schall- schlag
leistungspegel Ki
L’wr,1h
10 10 x 60 min 6-7 Uhr
Pkw-Zufahrten NORMA | 48,0 dB(A)/(mh) enthalten
4775 4775 x 60 min 7-20Uhr
_ 10 10 x 60 min 20-21 Uhr
Zk(‘)"’R,\AAtXah“e” 48,0 dB(A)/(mh) | enthalten
4775 4775 x 60 min 7-20Uhr
Pkw-Zufahrten bzw. 6 6 x 60 min 6-7 Uhr
Pkw-Abfahrten Auto- 48,0 dB(A)/(mh) enthalten
haus LANZ 6 6 x 60 min 7-20Uhr

Tab.5: Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen - Parkplatz: Fahrgerausche

Einkaufswagenbox

Zur Berechnung des Schallleistungspegels des Einkaufswagendepots wurde ein techni-

scher Bericht des Hessischen Landesamts fir Umwelt und Geologie fur Metallkérbe heran-

gezogen [16]. Durch das angewandte Taktmaximalverfahren beinhaltet der angesetzte

Schallleistungspegel bereits die zu vergebenden Zuschlage. Beziuglich der Anzahl der Ein-

und Ausschiebevorgange in die Sammelbox wurde von einer Nutzung der Einkaufswéa-

gen von konservativen 80 % der 700 Kunden (560 Kunden = 1.120 Ein-/Ausschibe) aus-

gegangen. Jeweils 5 der Vorgange wurden innerhalb der morgendlichen bzw. abendli-

chen Ruhezeit angesetzt. Im Ausbreitungsmodell wurde eine Einhausung (z. B. in Glas) mit

einer H6he von 2,0 m und einer Bodenfreiheit von 0,15 m angesetzt.

Einkaufswagendepot beurteilter Schall- [ Impulszu- | Anzahl Einwirkzeit Zeitraum
leistungspegel schlag
Lwr,1h Ki
. . 5 5 x 60 min 6 -7 Uhr
Ein- und Ausschiebevor- 72,0 dB(A)/h enthalten | 1.110 | 1.110x60 min | 7 -21 Uhr
gange Metallkdrbe pro Vorhang 5 5 % 60 min 21 - 22 Uhr

Tab. 6: Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen - Einkaufswagendepot
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Lkw-Andienung

Fur den Anlieferverkehr wurde gemal [16] mit einem langenbezogenen und auf 1 Stun-
de beurteilten Schallleistungspegel in Hohe von L’wrih = 63 dB(A)/mh fur Lkw und Lwrih =
65,8 dB(A)/mh fur Lkw mit Kiihlaggregat gerechnet, jeweils bezogen auf 1 Fahrt. Die Wer-
te beinhalten bereits den Impulszuschlag durch das angewandte Taktmaximalverfahren.
Ergdnzend wurden auch die Rangier- und Nebengerdusche mit einem Schallleistungs-
pegel von Lw = 84,3 dB(A) fur Lkw berucksichtigt. Die Fahrwege wurden als Linienschall-
guellen in 1 m H6he Uber Grund eingegeben und sind im Lageplan in Anlage 1 darge-

stellt.

rw-bauphysik.de

Anlieferverkehr langenbezogener, | Impulszu- |  Anzahl | Einwirkzeit Zeitraum
Fahrgerausche beurteilter Schall- schlag
leistungspegel Ki
L’wr,1h
Lkw (Obst/Gemise) 63,0 dB(A)/(mh)) | enthalten 1 1 x 60 min 6 -7 Uhr
Lkw (Trockensortiment) 63,0 dB(A)/(mh) | enthalten 1 1 x 60 min 7 - 20 Uhr
Lkw mit Kiihlaggregat (TiKO)|] 65,8 dB(A)/(mh) | enthalten 1 1 x 60 min 7 - 20 Uhr
Tab.7: Den Ausbreitungsrechnungen zu Grunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — Anlieferverkehr Fahrgerausche
Anlieferverkehr beurteilter Schall- | Impulszu- | Anzahl | Einwirkzeit Zeitraum
Nebengerausche leistungspegel Lwrin| schlag
Ki
Lkw (Obst/Gemuse) 84,3 dB(A)/h enthalten 1 1 x 60 min 6 -7 Uhr
Lkw (Trockensortiment) 84,3 dB(A)/h enthalten 1 1 x 60 min 7 - 20 Uhr
Lkw mit Kihlaggregat (TiKO) 84,3 dB(A)/h enthalten 1 1 x 60 min 7 - 20 Uhr

Tab. 8:

Den Ausbreitungsrechnungen zu Grunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen - Anlieferverkehr Nebengerausche
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Ladetatigkeiten

Fur die Gerausche, die wahrend der Ladetéatigkeit entstehen, wurden Schallleistungspe-
gel aus einer Studie des Hessischen Landesamtes fur Umweltschutz herangezogen [16].
Aus Schallschutzgriinden ist eine geschlossene Rampe mit Torrandabdichtung erforder-

lich (siehe Kapitel 9). Der Umfang der Ladetatigkeiten wurde wie folgt bertcksichtigt:

- 1 Lkw (Trockensortiment): 30 Paletten mit Hubwagen
- 1 Lkw (Obst / Gemise): 12 Paletten mit Hubwagen
- 1 Lkw mit Kihlaggregat (Tiefkiihlkost): 3 Paletten mit Hubwagen
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Insgesamt werden demnach 45 Paletten verladen, wodurch das Doppelte, d.h. 90 Be-

wegungen im Lkw-Wagenboden und Uberfahrten auf der Laderampe verursacht wer-

den.
Anlieferung - Beurteilter Schall- Impuls- Anzahl | Einwirkzeit Zeitraum
Ladetatigkeiten leistungspegel Lwr1in| zuschlag
Ki
Hubwagen tber geschlos- 80,0 dB(A)/h 24 24 x 60 min 6-7Uhr
enthalten
sene Rampe pro Vorgang 66 | 66x60min| 7-20Uhr
Rollgerausch im Lkw- 75,0 dB(A)/h 24 | 24x60min | 6-7Uhr
enthalten
Wagenboden pro Vorgang 66 | 66x60min| 7-20Uhr

Tab.9: Den Ausbreitungsrechnungen zu Grunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — Anlieferung - Ladetéatigkeiten

Bei der Lkw-Anlieferung der Tiefkiihlware ist wahrend der Entladung der 3 Paletten mit zu-
satzlichen Gerauschen durch den Betrieb des Lkw-Kiihlaggregats zu rechnen. Hierfur
wurden gemal Herstellerangabe CARRIER folgende Emissionsdaten angesetzt und eine

Einwirkdauer von 15 min.

Anlieferung - Schallleistungs- Ton- Anzahl | Einwirkzeit Zeitraum
Lkw-Kihlaggregat pegel Lw zuschlag

Ki
Kuhlaggregat 98,3 dB(A) 3,0 1 15 min 7 - 20 Uhr

Tab. 10: Den Ausbreitungsrechnungen zu Grunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — Anlieferung — Lkw-Kuhlaggregat

Haustechnik

An der Nordostseite des Geb&audes wird ein Verflussiger aufgestellt. Der Schalleistungs-
pegel des Verflussigers wurde dem Herstellerdatenblatt entnommen [22]. Vorbehaltlich
wurde fur den Verflussiger ein Tonzuschlag von 3 dB vergeben. Die Luftungsanlage wird
im Lager im Zwischendeckenbereich eingebaut. Relevante Gerduschemissionen gehen
hierbei von der AuBenluftansaugung und dem Fortluftauslass der Luftungsanlage aus.
Aus Schallschutzgrinden wird beim Luftungsgerat der Einbau von Schalldampfern erfor-
derlich. Die nachfolgenden Schallleistungspegel sind als verbindliche Vorgaben im Rah-

men der weiteren Planung einzuhalten (siehe Kapitel 9).

T:\2019\19567 ARTEK_NORMA_Gammertingen\05_Dokumentation\Dokumente\02_Berichte\B19567_SIS_01_11634.docx Seite 21 von 30



rw bauphysik

ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG
Internet: www.rw-bauphysik.de
E-Mail: info@rw-bauphysik.de

Bericht Nr. B19567_SIS_01 vom 26.02.2019

rw-bauphysik.de

Haustechnik Lage der Schallleistungspegel Tonzu- Zeitraum
Quelle Lw schlag
Kr
Verflussiger vor Nordost- 66 dB(A) 3,0dB 0 - 24 Uhr
fassade
in Nordost-
Laftungsanlage Fortluft fassade, H6he 72 dB(A) 0dB 0-24Uhr
ca.4m
in Sudost-
Laftungsanlage Auflen- fassade u_t_)er 68 dB(A) 0dB 0 - 24 Uhr
luftansaugung Rampe, Hohe
ca.4m

Tab. 11: Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — Haustechnik
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8 Untersuchungsergebnisse

8.1 Richtwertevergleich

Zur Ermittlung der durch die geplanten Nutzungen zu erwartenden Schallimmissionen an
den nachstgelegenen schutzwirdigen Bebauungen wurde ein Simulationsmodell erstellt,
in welchem die entsprechenden Betriebstatigkeiten modelliert wurden. Fur die Modellie-
rung wurde das Programmsystem SoundPLAN 8.1 eingesetzt. Die ermittelten Beurtei-
lungspegel an den nachstliegenden Immissionsorten wurden TA Larm [3] bewertet. Da
eine Vorbelastung durch die umliegenden gewerblichen Nutzungen nicht auszuschlie-
Ren ist, sollten durch die Zusatzbelastung des geplanten NORMA-Marktes die Richtwerte

der TALarm [3] um mindestens 6 dB(A) unterschritten werden (,Irreleanz-Kriterium®).

Neben den Einzelpunktrechnungen wurden auch flachendeckende Schallausbreitungs-
rechnungen durchgefihrt. Die in den Anlagen 2 - 3 dargestellten Rasterlarmkarten ver-
leihen Uber die Einzelpunktrechnung hinaus auch Aufschluss tUber die Pegelanteile. In
dieser Darstellung entstehen gegenuber den Einzelpunktrechnungen geringfligige Pe-
gelabweichungen, bedingt durch den gewahlten Rasterabstand und die Reflexionen an
der jeweiligen Fassade. Fur den Richtwertevergleich sind die nachfolgend aufgefiihrten

bzw. im Anhang tabellarisch dokumentierten Einzelpunktrechnungen heranzuziehen.

Beurteilungspegel L

Unter Beriicksichtigung der Berechnungsvoraussetzungen aus Kapitel 7.2 ergeben sich

folgende Beurteilungspegel:

Richtwertevergleich Gebiets- Immissionsricht- Beurteilungs-
Beurteilungspegel nutzung wert in dB(A) pegel L in dB(A)
Nr. | Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht

1 [ Whs. Sigmaringer Str. 73 Ml 60 45 36 37

2 | Whs.Alemannenweg 16 Ml 60 45 45 36

3 | Whs. Sigmaringer Str. 79/1 Ml 60 45 52 34

4 | Whs. Sigmaringer Str. 81 Ml 60 45 53 29

5 | Whs. Sigmaringer Str. 38 Ml 60 45 48 9

6 | Whs. Sigmaringer Str. 32 Ml 60 45 49 11

Fortsetzung nachste Seite
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Richtwertevergleich Gebiets- Immissionsricht- Beurteilungs-
Beurteilungspegel nutzung wert in dB(A) pegel L in dB(A)
7 | Whs. Neckentalstr. 19 WA 55 40 49 33
8 | Whs. Neckentalstr. 17 WA 55 40 48 33
9 | Whs. Neckentalstr. 15 WA 55 40 46 31
10 | Whs. Untere Bohistr. 16 WR 50 35 42 28
11 | Whs. Untere Bohistr. 18 WR 50 35 38 26
12 | Whs. Untere Bohistr. 20 WR 50 35 41 26
13 | Whs. Untere Bohistr. 22 WR 50 35 42 24
14 | Whs. Untere Bohistr. 24 WR 50 35 42 27

Tab. 12: Richtwertevergleich nach TA Larm [3]; griin: Unterschreitung bzw. Erreichen der Immissionsrichtwerte; rot: Uberschreitung

Die Ergebnisse zeigen, dass durch die Gerdauschimmissionen der geplanten Einzelhan-
delsflache die zulassigen Immissionsrichtwerte sowie die Irrelevanzschwelle der TA Larm
[3] an den malgeblichen Immissionsorten eingehalten werden, sofern die Schallschutz-

vorkehrungen aus Kapitel 9 beachtet werden.

Maximalpegel Lmax

Nach TA Larm [3] sind auch kurzzeitige Gerauschspitzen zu berticksichtigen. Der jeweilige
Immissionsrichtwert darf tags um nicht mehr als AL=30 dB(A) und nachts um nicht mehr
als AL=20 dB(A) uberschritten werden (vgl. Kap. 5.1). Die hdchsten kurzzeitigen Gerausch-
spitzen sind durch die Betriebsbremse eines Lkw (Lw = 108 dB(A) gemanR [16]) zu erwarten,
durch das Pkw-Turen- bzw. KofferraumschlieBen auf den Parkplatzen (Lw = 99,5 dB(A)
[14]) sowie durch die Entladung der Paletten an der Rampe (Lw = 117,0 dB(A) gemaR
[17]). Die Gerausche beschranken sich auf den Tageszeitraum. Damit ergeben sich an

den maligeblichen Immissionsorten folgende Maximalpegel:

Richtwertevergleich Gebiets- | zulassiger Maximalpegel | €rmittelter Maximal-
Maximalpegel nutzung TA Larm p.egel Lmax
in dB(A) in dB(A)
Nr. | Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht
1 [ Whs. Sigmaringer Str. 73 Ml 90 65 58 -
2 | Whs.Alemannenweg 16 Ml 90 65 70 -
3 | Whs. Sigmaringer Str. 79/1 Ml 90 65 73 -
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Richtwertevergleich Gebiets- | zulassiger Maximalpegel | €rmittelter Maximal-
Maximalpegel nutzung TA Larm pegel Lmax
in dB(A) in dB(A)
4 | Whs. Sigmaringer Str. 81 Ml 90 65 74 -
5 | Whs. Sigmaringer Str. 38 Ml 90 65 66 -
6 | Whs. Sigmaringer Str. 32 Ml 90 65 66 -
7 | Whs. Neckentalstr. 19 WA 85 60 74 -
8 | Whs. Neckentalstr. 17 WA 85 60 72 -
9 | Whs. Neckentalstr. 15 WA 85 60 67 -
10 | Whs. Untere Bohistr. 16 WR 80 55 64 -
11 | Whs. Untere Bohistr. 18 WR 80 55 58 -
12 | Whs. Untere Bohistr. 20 WR 80 55 64 -
13 | Whs. Untere Bohistr. 22 WR 80 55 64 -
14 | Whs. Untere Bohistr. 24 WR 80 55 64 -

Tab. 13: Maximalpegel im Vergleich zur Maximalpegelbegrenzung nach TA Larm [3]; griin: Richtwerteinhaltung, rot: Uberschreitung

Wie die Ergebnisse zeigen, ist zu erwarten, dass auch die zulassigen Maximalpegel nach
TA Larm [3] an den maligeblichen Immissionsorten zur Tageszeit eingehalten werden. Zur

Nachtzeit entstehen aufgrund der Betriebszeiten keine Maximalpegel.

8.1 Anlagenzielverkehr

Wie in Kapitel 5.1 ausgefthrt, sind die Gerauschimmissionen, welche durch den Anlagen-
zielverkehr (AZV) auf offentlichen Verkehrsflachen an den maligeblichen Immissionsorten
verursacht werden, separat nach den RLS-90 [6] zu berechnen und nach 16. BImSchV [4]

zu beurteilen.

Durch das Bauvorhaben ist mit keiner kritschen Zunahme des Anlagenzielverkehrs zu
rechnen. Der Anlagenzielverkehr durch den Lebensmittelmarkt NORMA existiert bereits
heute in vergleichbarerer Hohe. Dartiber hinaus ist auf der Sigmaringer Strale (B 313) von

einer Vermischung des Anlagenzielverkehrs mit dem Ubrigen Verkehr zu rechnen.
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8.2 Tieffrequente Schallimmissionen

Tieffrequente Gerauschimmissionen lassen sich im Rahmen der vorliegenden Prognose
nicht feststellen, da das anzuwendende Rechenverfahren nach DIN ISO 9613-2 [7] einen
Frequenzbereich von 63 Hz — 8000 Hz angibt und tieffrequente Gerauschimmissionen
nach DIN 45680 [12] in einem Frequenzbereich von 10 Hz — 80 Hz definiert sind. Nur durch
Messungen am Immissionsort kann geprift werden, ob tieffrequente Gerauschimmissio-
nen einwirken. Tiefrequente Gerauschimmissionen im Sinne der DIN 45680 [12] treten je-

doch typischerweise bei Lebensmittelmarkten nicht auf.
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9 Schallschutzmallnahmen

Zum Schutz der Anwohner sind folgende Schallschutzvorkehrungen erforderlich:

- Die Warenanlieferung ist auf den Zeitbereich 6 — 22 Uhr zu beschranken. Eine Nachtan-

lieferung im Zeitbereich 22 — 6 Uhr ist nicht zul&ssig.
- Die Anlieferrampe ist als Innenrampe mit Torrandabdichtung auszufthren.

- Die Einkaufswagenbox ist nach Stidosten und Nordosten mit einer 2 m hohen Einhau-
sung (z. B. aus Glas) mit einer maximalen Bodenfreiheit von 0,15 m zu umbauen. Im

Nordwesten schlie3t die Einhausung an die Aulenwand des Marktgeb&udes an.

- In die Luftungsanlage ist ein Schalldampfer zu verbauen, der die Schallleistungspegel
an der AuRenluftansaugung auf Lw = 68 dB(A) begrenzt und den Schallleistungspegel
am Fortluftauslass auf Lw = 72 dB(A).

- Der Schallleistungspegel des Verflussigers ist auf Lw = 66 dB(A) zu begrenzen.
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10 Qualitat der Untersuchung

Die vorliegende Untersuchung wurde nach Anhang 2.3 der TA Larm [3] als detalllierte

Prognose erstellt.

Die verwendeten Emissionsansatze basieren in der Hauptsache auf Emissionsansatzen der
Fachstudien der Landesamter fur Umweltschutz [14]-[17]. Der angesetzte Betriebsumfang
basiert auf Angaben der Planer und des Betreibers [20]. Da bei der Modellierung aller
Quellen der Maximalwertansatz verfolgt wurde (insbesondere bei der Lkw-Anlieferung
und dem Betrieb der haustechnischen Anlagen), ist eine Abweichung des Beurteilungs-

pegels nach oben unwahrscheinlich.

Im vorliegenden Fall liegt die berechnete Standardabweichung bei der Prognose des
Verbrauchermarktes bei 0,8 - 1,9 dB (siehe Anlagen 6 - 7). Diese Werte wurden mit dem
eingesetzten Programmsystem SoundPLAN ermittelt und basieren auf Standardabwei-
chungen der einzelnen Schallquellen von jeweils 2,0 dB. Wie bereits erwéahnt ist aufgrund
des gewahlten Maximalwertansatzes aber eher eine Abweichung der Beurteilungspegel

nach unten zu erwarten.
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11 Schlusswort

Der Genehmigungsbehdrde bleibt eine immissionsschutzrechtliche Beurteilung vorbehal-

ten.
Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlielllich auf die genannte Anlage
im beschriebenen Zustand. Eine (Teil-)Ubertragung auf andere Szenarien ist unzulassig

und schlie3t etwaige Haftungsanspriche aus.

Die Gultigkeit und damit auch die Echtheit dieses Berichtes kann nur durch Rickfrage

beim Ersteller sichergestellt werden.

Schwabisch Hall, den 26.02.2019

rw bauphysik
ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG « DAkkS
Deutsche
Als Labor- und Messstelle akkreditiert nach DIN EN ISO/IEC 17025 fur die Akkreditierungsstelle
Berechnung und Messung von Geréauschemissionen und -immissionen D-PL-14590-01-00

/1-/

T prpieli
T

Dipl.-iIng. (FH) Oliver Rudolph Dipl.-Geogr. Simone Beyer-Engelhard

Geschaftsfuhrender Gesellschafter

gepriuft und fachlich verantwortlich bearbeitet
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12 Anlagenverzeichnis
1 Lageplan mit Beurteilungspegeln an den maligeblichen Immissionsorten
2 Rasterlarmkarte fur den Tageszeitraum
3 Rasterlarmkarte fur die lauteste Nachtstunde

4-5 Allgemeine Rechenlaufinformationen
6-7 Beurteilungspegel an den mafRgeblichen Immissionsorten
8-18 Nach DIN ISO 9613-2 errechnete Schallausbreitung

19 Quelldaten mit Emissionsspektren
20 Parkplatzdaten
21 Berechnung der Lkw-Nebengerausche
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NORMA Lebensmitteimarkt | Beurteilungspegel L, 1

Siegmaringer Str. 75 Prognostiziert wurden die Gerauschimmissionen durch das Bauvorhaben NORMA, die an den
Gammertingen néchstgelegenen schutzwiirdigen Bebauungen zu erwarten sind.

‘O098TSE
oozeT

Legende
EZ] Hauptgebaude § %
E Nebengebaude
El Dachflache WR 150 @
" Parkplatz EG 38 24
@ Punktschallquelle @ WA | 55 | 40 : 1.0G| 42 | 28
= Linienschallquelle % EG | 46 | 30 % 2.0G| 42 | 28
u j 1.0G| 45 | 31
Flach hallquell
ac ensloaquee 50G| 45 | 31 7 }
[ Lebensmittelmarkt Ml | 60 | 45 // @,
EG | 45 | 36 '} WR | 50 | 35
@Punktohne AN , 1 e EG | 32 | 20
Uberschreitung 1.0G| 45 | 36 e,/ 10G| 36 | 25
Punkt mit ZIOG 38 | 26
Uberschreitung WA | 55 : =
Stockwerke mit Beur EG 46
H teilungspegeln bei 1.0G| 47 L
Tag/Nacht in dB(A) MI 60 | 45 2.0G| 48
145500 N E(:; :311 :ZES \/\/F{ 55() :355 E | 53455004
W 1.0G| 36 | 27 I N
1.0G| 38 | 25
2.0G| 41 | 26
50 | 35
33| 14
37 | 21
42 | 24
35
23
27
i
1.0G| 48 | 9
; j .-
(v 356714 u
rw bauphysik
ingenigurgesellschaﬂ mbH & Co. KG
'7'252'38 Iéecrh?/vébisch Hall Projekt Nr.: 19567
MafBstab 1:1250
fax 0791078 115.20 M Q1020 30
www.rw-bauphysik.de A




E Nebengebdude
1 Dachfiache

(/" Parkplatz

@ Punkischallquelle
== Linienschallquelle
| Flachenschallquelle
|:| Lebensmittelmarkt

Beurteilungspegel
L, in dB(A)
<=35
35< . <=40
40< <=45
45< <=50
50 < <=55
55< <=60
60 < <=65
65 < <=70
|sasssoof 70 < <=75
75< <=80

80 <

|

NORMA Lebensmitteimarkt  Rasterlarmkarte Tageszeit 2
Siegmaringer Str. 75 Prognostiziert wurden die Gerduschimmissionen durch das Bauvorhaben NORMA in 5 m Héhe Uber Gelande.
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NORMA Lebensmittelmarkt
Siegmaringer Str. 75
Gammertingen

Rasterlarmkarte Nachtzeit 3

Prognostiziert wurden die Gerduschimmissionen durch das Bauvorhaben NORMA in 5 m Héhe Uber Gelénde.
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ALLGEMEINE RECHENLAUFINFORMATIONEN

Bericht Nr.: 19567

Projektbeschreibung

Projekttitel: Norma Gammertingen
Projekt Nr.: 19567
Projektbearbeiter: Beyer-Engelhard
Auftraggeber: Lanz

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart: Einzelpunkt Schall
Titel: EP

Gruppe:

Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnummer: 3

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 4)

Berechnungsbeginn:

26.02.2019 07:35:05

Berechnungsende: 26.02.2019 07:36:54
Rechenzeit: 01:46:192 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 14

Anzahl berechneter Punkte: 14

Kernel Version:

Rechenlaufparameter

SoundPLAN 8.1 (12.02.2019) - 32 bit

Reflexionsordnung 4
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)

Zulassige Toleranz (fiir einzelne Quelle):

0,100 dB

Bodeneffektgebiete aus StraRenoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:
Gewerbe: ISO 9613-2: 1996
Luftabsorption: ISO 9613-1
regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fur Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Veraltete Methode (seitliche Pfade auch um Gelénde)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fir die Einfigedampfung
Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C
Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] im
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. Iterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Parkplatze: ISO 9613-2: 1996
Emissionsberechnung nach: Parkplatzlarmstudie 2007
Luftabsorption: ISO 9613-1
regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fur Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Veraltete Methode (seitliche Pfade auch um Gelénde)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fir die Einfigedampfung
Umgebung:
rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwébisch Hall 4

www.rw-bauphysik.de
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SoundPLAN 8.1




ALLGEMEINE RECHENLAUFINFORMATIONEN

Bericht Nr.: 19567

Temperatur

10,0 °C

Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:

Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:

Faktor Abstand / Durchmesser

Minimale Distanz [m]

8

1im

Max. Differenz Bodendampfung + Beugung
4

Max. Iterationszahl
Minderung

Bewuchs:

Bebauung:

Industriegelande:

Bewertung:

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt

Geometriedaten

Situationl.sit
- enthalt:
Bebauung.geo
Bodenfaktor.geo
Emissionen.geo
Gebietsnutzunh.geo
Importierte Hohenpunkte(2).geo
10.geo
Kataster_GKK.geo
RDGMO0001.dgm

26.02.2019 07:35:00

26.02.2019 07:35:00
26.02.2019 07:23:34
26.02.2019 07:11:54
25.02.2019 13:24:20
26.02.2019 07:11:54
26.02.2019 07:35:00
26.02.2019 07:35:00
25.02.2019 13:23:04

Nein

1,0dB

ISO 9613-2
ISO 9613-2
ISO 9613-2

TA-Larm 1998/2017 - Werktag
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GESAMTBEURTEILUNGSPEGEL

Bericht Nr.: 19567

EP
Ob;j. Immissionsort SW Nutz- HR YA GH IRW Beurteilungs- | Uberschrei- | Sigma IRW Beurteilungs- | Uberschrei- | Sigma
Nr. ung Tag pegel Tag tung Tag Tag Nacht | pegel Nacht | tung Nacht | Nacht
m m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 |Whs. Siegmaringer Str. 73 EG Mi NO 664,2 | 662,7 60 33,66 - 0,8 45 25,86 --- 1,8
1 |Whs. Siegmaringer Str. 73 1.0G Ml NO 667,0 | 662,7 60 35,76 - 0,8 45 26,56 --- 1,7
2 |Whs.Allemannenweg 16 EG Mi SO 669,1 | 666,3 60 44,79 - 0,9 45 35,77 --- 1,8
2 |Whs.Allemannenweg 16 1.0G Ml SO 6719 | 666,3 60 45,49 - 0,9 45 35,77 --- 1,8
3 |Whs. Siegmaringer Str. 79/1 | 1.0G Mi SW 668,4 | 663,9 60 49,41 - 1,0 45 29,49 --- 13
3 |Whs. Siegmaringer Str. 79/1 | 2.0G Ml SW 671,2 | 663,9 60 51,75 - 0,9 45 33,52 --- 14
4 |Whs. Siegmaringer Str. 81 EG Mi NW | 664,2 | 661,7 60 52,33 - 1,0 45 28,50 --- 15
4 |Whs. Siegmaringer Str. 81 1.0G Mi NwW | 667,0 | 661,7 60 52,77 - 1,0 45 28,99 --- 15
4 [Whs. Siegmaringer Str. 81 2.0G Ml NW | 669,8 | 661,7 60 52,81 - 1,0 45 29,37 --- 14
5 |Whs. Siegmaringer Str. 38 EG Mi NO 659,7 | 657,6 60 33,47 - 1,2 45 4,72 --- 13
5 |Whs. Siegmaringer Str. 38 1.0G Ml NO 662,5 | 657,6 60 48,04 - 1,3 45 9,47 --- 1,3
6 |Whs. Siegmaringer Str. 32 1.0G Mi NO 664,4 | 659,3 60 49,20 - 15 45 9,61 --- 13
6 |Whs. Siegmaringer Str. 32 2.0G Ml NO 667,2 | 659,3 60 49,24 - 15 45 10,73 --- 14
7 |Whs. Neckentalstr. 19 EG WA SW 6719 | 669,5 55 46,96 - 13 40 32,63 --- 14
7 |Whs. Neckentalstr. 19 1.0G WA SW 674,7 | 669,5 55 49,05 - 13 40 33,01 --- 13
8 |Whs. Neckentalstr. 17 EG WA SW 672,9 | 670,5 55 45,88 - 1,0 40 32,65 --- 14
8 |Whs. Neckentalstr. 17 1.0G | WA swW | 6757 | 6705 55 47,01 - 1,0 40 33,00 1,3
8 |Whs. Neckentalstr. 17 2.0G WA SW 678,5 | 670,5 55 47,98 - 1,1 40 33,09 --- 1,3
9 |Whs. Neckentalstr. 15 EG WA SW 6745 | 671,3 55 45,66 - 1,0 40 30,22 --- 1,8
9 |Whs. Neckentalstr. 15 1.0G | WA sw | 677,3 | 671,3 55 4547 - 0,9 40 30,53 1,7
9 [Whs. Neckentalstr. 15 2.0G WA SW 680,1 | 671,3 55 44 .92 - 0,8 40 30,69 -—- 1,6
10 [(Whs. Untere Bohlstr. 16 EG WR SW 677,1 | 674,7 50 38,06 - 0,8 35 23,72 --- 1,6
10 |Whs. Untere Bohlstr. 16 1.0G | WR SW | 6799 | 674,7 50 41,70 - 0,9 35 27,82 1,7
10 [Whs. Untere Bohlstr. 16 2.0G WR SW 682,7 | 674,7 50 42,20 - 0,9 35 27,94 --- 1,7
11 (Whs. Untere Bohlstr. 18 EG WR W 676,4 | 674,2 50 32,17 - 0,8 35 19,63 --- 1,8
11 (Whs. Untere Bohlstr. 18 1.0G WR W 679,2 | 674,2 50 35,80 - 0,8 35 24,86 --- 1,9
11 [Whs. Untere Bohlstr. 18 2.0G WR W 682,0 | 674,2 50 38,44 - 0,8 35 25,89 --- 1,7
12 |Whs. Untere Bohlstr. 20 EG WR swW | 6757 | 6734 50 31,70 - 0,8 35 17,46 15
12 [(Whs. Untere Bohlstr. 20 1.0G WR SW 6785 | 6734 50 38,36 - 1,0 35 24,95 --- 14
12 |Whs. Untere Bohlstr. 20 2.0G WR SW 681,3 | 6734 50 40,99 - 0,9 35 25,84 14
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GESAMTBEURTEILUNGSPEGEL

Bericht Nr.: 19567

EP
Ob;j. Immissionsort SW Nutz- HR YA GH IRW Beurteilungs- | Uberschrei- | Sigma IRW Beurteilungs- | Uberschrei- | Sigma
Nr. ung Tag pegel Tag tung Tag Tag Nacht | pegel Nacht | tung Nacht | Nacht
m m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
13 [Whs. Untere Bohlstr. 22 EG WR SW | 6755 | 6732 50 32,54 - 0,8 35 14,27 14
13 [Whs. Untere Bohlstr. 22 1.0G WR SW | 6783 | 673,2 50 37,01 - 0,8 35 20,53 14
13 [Whs. Untere Bohlstr. 22 2.0G WR SW 681,1 | 673,2 50 41,84 - 1,0 35 24,37 -—- 1,3
14 [(Whs. Untere Bohlstr. 24 EG WR SW 674,7 | 6725 50 39,99 - 0,9 35 23,49 -—- 1,4
14 [Whs. Untere Bohlstr. 24 1.0G WR SW | 6775 | 6725 50 41,43 - 1,0 35 25,87 14
14 [Whs. Untere Bohlstr. 24 2.0G WR SW | 680,3 | 6725 50 42,34 - 0,9 35 26,92 14
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AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

Bericht Nr.: 19567

EP
Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.
mm2 | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)
Whs. Siegmaringer Str. 73 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LiT 35,76 dB(A) Sigma(LiT) 0,8 dB(A) LrN 26,56 dB(A) Sigma(LrN) 1,7 dB(A)
Einkaufswagenbox Flache 11,6 72,0 61,3 43,12 -43,7 2,7 -24,7 -0,3 1,4 7,38 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 18,4 25,8 LT
Einkaufswagenbox Flache 11,6 72,0 61,3 43,12 -43,7 2,7 -24,7 -0,3 1,4 7,38 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw Nebengerausche Punkt 84,3 84,3 36,84 -42,3 2,2 -20,9 -0,1 1,2 24,23 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,3 17,0 LT
Lkw Nebengerausche Punkt 84,3 84,3 36,84 -42,3 2,2 -20,9 -0,1 1,2 24,23 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Fahrten Linie 180,5 85,6 63,0 52,44 -45,4 2,7 -20,1 -0,2 15 24,17 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 151 LT
Lkw-Fahrten Linie 180,5 85,6 63,0 52,44 -45,4 2,7 -20,1 -0,2 15 24,17 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Fahrten m. Kihlaggr. Linie 180,5 88,4 65,8 52,27 -45,4 24 -17,3 -0,1 1,2 29,15 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 17,1 LT
Lkw-Fahrten m. Kihlaggr. Linie 180,5 88,4 65,8 52,27 -45,4 24 -17,3 -0,1 1,2 29,15 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Kuhlaggregat Punkt 98,3 98,3 36,58 -42,3 1,8 -12,3 0,0 0,1 45,67 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -18,1 30,6 LT
Lkw-Kuhlaggregat Punkt 98,3 98,3 36,58 -42,3 1,8 -12,3 0,0 0,1 45,67 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Laftungsanlage AuRenluft Punkt 68,0 68,0 26,31 -394 1,4 -20,5 -0,2 1,9 14,20 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,2 LT
Laftungsanlage AuRenluft Punkt 68,0 68,0 26,31 -394 1,4 -20,5 -0,2 1,9 14,20 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,2 LrN
Laftungsanlage Fortluft Punkt 72,0 72,0 24,70 -38,8 0,2 -10,3 -0,1 0,0 25,92 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 259 LT
Laftungsanlage Fortluft Punkt 72,0 72,0 24,70 -38,8 0,2 -10,3 -0,1 0,0 25,92 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 259 LrN
Pkw-Abfahrten Linie 48,7 64,9 48,0 52,29 -45,4 2,7 -19,1 -0,1 0,9 3,93 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,8 18,8 LT
Pkw-Abfahrten Linie 48,7 64,9 48,0 52,29 -45,4 2,7 -19,1 -0,1 0,9 3,93 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Fahrten Autohaus-Parkpl. Linie 30,7 62,9 48,0 85,73 -49,7 2,8 -18,0 -0,2 0,4 -1,74 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,2 -3,0 LT
Pkw-Fahrten Autohaus-Parkpl. Linie 30,7 62,9 48,0 85,73 -49,7 2,8 -18,0 -0,2 0,4 -1,74 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Zufahrten Linie 55,1 65,4 48,0 66,30 -47,4 2,8 -16,8 -0,1 1,3 5,07 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,8 19,9 LT
Pkw-Zufahrten Linie 55,1 65,4 48,0 66,30 -47,4 2,8 -16,8 -0,1 1,3 5,07 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Rollgerausch Lkw-Wagenboden Linie 11,4 75,0 64,4 31,82 -41,0 1,6 -22,4 -0,2 1,8 14,77 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 75 223 LT
Rollgerausch Lkw-Wagenboden Linie 11,4 75,0 64,4 31,82 -41,0 1,6 -22,4 -0,2 1,8 14,77 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Uberfahrt Hubwagen Rampe Punkt 80,0 80,0 27,40 -39,7 1,1 -23,1 -0,2 24 20,50 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 75 28,0 LT
Uberfahrt Hubwagen Rampe Punkt 80,0 80,0 27,40 -39,7 1,1 -23,1 -0,2 24 20,50 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Verflussiger Flache 11,9 66,0 55,3 27,48 -39,8 0,2 -14,2 -0,2 0,4 12,47 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15,5 LT
Verflussiger Flache 11,9 66,0 55,3 27,48 -39,8 0,2 -14,2 -0,2 0,4 12,47 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15,5 LrN
Parkplatz 1-9 Autohaus Parkplatz | 141,6 76,5 55,0 79,68 -49,0 2,8 -14,6 -0,1 0,2 15,78 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 6,8 LT
Parkplatz 1-9 Autohaus Parkplatz | 141,6 76,5 55,0 79,68 -49,0 2,8 -14,6 -0,1 0,2 15,78 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Norma Parkplatz | 1626,3 86,6 545 56,65 -46,1 2,7 -16,6 -0,1 0,5 27,03 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,2 28,3 LT
Parkplatz Norma Parkplatz | 1626,3 86,6 54,5 56,65 -46,1 2,7 -16,6 -0,1 0,5 27,03 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Whs.Allemannenweg 16 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 45,49 dB(A) Sigma(LrT) 0,9 dB(A) LrN 35,77 dB(A) Sigma(LrN) 1,8 dB(A)
Einkaufswagenbox Flache 11,6 72,0 61,3 82,39 -49,3 2,3 -235 -0,5 0,0 0,91 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 18,4 19,3 LT
Einkaufswagenbox Flache 11,6 72,0 61,3 82,39 -49,3 2,3 -235 -0,5 0,0 0,91 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw Nebengerausche Punkt 84,3 84,3 54,65 -45,7 0,2 -0,1 -0,4 1,2 39,44 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,3 32,2 LT
Lkw Nebengerausche Punkt 84,3 84,3 54,65 -45,7 0,2 -0,1 -0,4 1,2 39,44 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Fahrten Linie 180,5 85,6 63,0 78,10 -48,8 1,8 -2,9 -0,4 1,0 36,22 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 27,2 LT
Lkw-Fahrten Linie 180,5 85,6 63,0 78,10 -48,8 1,8 -2,9 -0,4 1,0 36,22 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Fahrten m. Kihlaggr. Linie 180,5 88,4 65,8 77,81 -48,8 1,3 -2,4 -0,4 1,1 39,13 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 27,1 LT
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AUSBREITUNGSRECHNUNGEN Bericht Nr.: 19567
EP

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.
mm2 | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)

Lkw-Fahrten m. Kuihlaggr. Linie 180,5 88,4 65,8 77,81 -48,8 13 -2,4 -04 11 39,13 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Kuhlaggregat Punkt 98,3 98,3 54,21 -45,7 0,0 -01 -0,2 0,8 53,11 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -18,1 38,1 LT
Lkw-Kuhlaggregat Punkt 98,3 98,3 54,21 -45,7 0,0 -01 -0,2 0,8 53,11 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Luftungsanlage AuBenluft Punkt 68,0 68,0 42,20 -43,5 0,6 -15,2 -0,3 04 13,03 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 13,0 LT
Laftungsanlage AuBenluft Punkt 68,0 68,0 42,20 -43,5 0,6 -15,2 -0,3 04 13,03 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 13,0 LrN
Luftungsanlage Fortluft Punkt 72,0 72,0 33,94 -41,6 0,0 -01 -05 2,6 35,33 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 353 LT
Luftungsanlage Fortluft Punkt 72,0 72,0 33,94 -41,6 0,0 -01 -05 2,6 35,33 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 353 LrN
Pkw-Abfahrten Linie 48,7 64,9 48,0 81,80 -49,2 22 54 -04 0,8 12,92 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,8 278 LT
Pkw-Abfahrten Linie 48,7 64,9 48,0 81,80 -49,2 22 54 -04 0,8 12,92 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Fahrten Autohaus-Parkpl. Linie 30,7 62,9 48,0 117,14 -52,4 25 -7,0 -04 05 6,12 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -1.2 49 LT
Pkw-Fahrten Autohaus-Parkpl. Linie 30,7 62,9 48,0 117,14 -52,4 25 -7,0 -04 05 6,12 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Zufahrten Linie 55,1 65,4 48,0 94,10 -50,5 23 -2,8 -05 0,7 14,67 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,8 295 LT
Pkw-Zufahrten Linie 55,1 65,4 48,0 94,10 -50,5 23 -2,8 -05 0,7 14,67 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Rollgeréausch Lkw-Wagenboden Linie 114 75,0 64,4 48,88 -44.8 04 -2,5 -05 23 29,91 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 75 374 LT
Rollgeréausch Lkw-Wagenboden Linie 114 75,0 64,4 48,88 -44.8 04 -2,5 -05 23 29,91 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Uberfahrt Hubwagen Rampe Punkt 80,0 80,0 43,37 -43,7 0,2 -15,6 -0,3 12,7 33,21 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 75 40,7 LT
Uberfahrt Hubwagen Rampe Punkt 80,0 80,0 43,37 -43,7 0,2 -15,6 -0,3 12,7 33,21 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Verflussiger Flache 11,9 66,0 553 36,78 -42,3 -0,8 -2,8 -05 2,7 22,35 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 254 LT
Verflussiger Flache 11,9 66,0 553 36,78 -42,3 -0,8 -2,8 -05 2,7 22,35 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 254 LrN
Parkplatz 1-9 Autohaus Parkplatz | 141,6 76,5 55,0 109,21 -51.8 23 -3,2 -05 0,6 23,98 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 14,9 LT
Parkplatz 1-9 Autohaus Parkplatz | 141,6 76,5 55,0 109,21 -51.8 23 -3,2 -05 0,6 23,98 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Norma Parkplatz | 1626,3 86,6 54,5 86,66 -49,7 2,0 -4.8 -05 0,8 34,44 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,2 357 LT
Parkplatz Norma Parkplatz | 1626,3 86,6 54,5 86,66 -49,7 2,0 -4.8 -0,5 0,8 34,44 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Whs. Siegmaringer Str. 79/1 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 51,75 dB(A) Sigma(LiT) 0,9 dB(A) LN 33,52 dB(A) Sigma(LrN) 1,4 dB(A)

Einkaufswagenbox Flache 11,6 72,0 61,3 64,49 -47.2 3,0 -11.4 -0,3 6.5 22,55 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 18,4 41,0 LT
Einkaufswagenbox Flache 11,6 72,0 61,3 64,49 -47.2 3,0 -114 -0,3 6.5 22,55 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw Nebengeréusche Punkt 84,3 84,3 4531 -44,1 3,0 -10,5 -01 31 35,62 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,3 28,4 LT
Lkw Nebengeréusche Punkt 84,3 84,3 4531 -44,1 3,0 -10,5 -01 31 35,62 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Fahrten Linie 180,5 85,6 63,0 36,26 -42,2 3,0 -13 -0,2 0,8 45,70 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 36,7 LT
Lkw-Fahrten Linie 180,5 85,6 63,0 36,26 -42,2 3,0 -13 -0,2 0,8 45,70 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Fahrten m. Kuihlaggr. Linie 180,5 88,4 65,8 35,57 -42,0 3,0 -0,3 -0,2 0,6 49,51 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 375 LT
Lkw-Fahrten m. Kuihlaggr. Linie 180,5 88,4 65,8 35,57 -42,0 3,0 -0,3 -0,2 0,6 49,51 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Kuhlaggregat Punkt 98,3 98,3 44,82 -44,0 3,0 -4.4 -0,2 14 54,09 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -18,1 39,0 LT
Lkw-Kuhlaggregat Punkt 98,3 98,3 44,82 -44,0 3,0 -4.4 -0,2 14 54,09 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Luftungsanlage AuBenluft Punkt 68,0 68,0 57,42 -46,2 3,0 -0,6 -0,9 51 31,34 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 313 LT
Laftungsanlage AuBenluft Punkt 68,0 68,0 57,42 -46,2 3,0 -0,6 -0,9 51 31,34 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 313 LrN
Luftungsanlage Fortluft Punkt 72,0 72,0 64,32 -47.2 23 -2,9 -13 2.8 28,77 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 28,8 LT
Luftungsanlage Fortluft Punkt 72,0 72,0 64,32 -47.2 23 -2,9 -13 2.8 28,77 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 28,8 LrN
Pkw-Abfahrten Linie 48,7 64,9 48,0 41,11 -43,3 3,0 -0,9 -0,3 1,0 2441 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,8 39,2 LT
Pkw-Abfahrten Linie 48,7 64,9 48,0 41,11 -43,3 3,0 -0,9 -0,3 1,0 24,41 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
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AUSBREITUNGSRECHNUNGEN Bericht Nr.: 19567
EP

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.
mm2 | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)

Pkw-Fahrten Autohaus-Parkpl. Linie 30,7 62,9 48,0 49,81 -44,9 24 -0,2 -0,3 0,4 20,26 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,2 19,0 LT
Pkw-Fahrten Autohaus-Parkpl. Linie 30,7 62,9 48,0 49,81 -44,9 24 -0,2 -0,3 0,4 20,26 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Zufahrten Linie 55,1 65,4 48,0 32,15 -41,1 3,0 -1,4 -0,2 0,6 26,20 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,8 41,0 LT
Pkw-Zufahrten Linie 55,1 65,4 48,0 32,15 -41,1 3,0 -1,4 -0,2 0,6 26,20 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Rollgerausch Lkw-Wagenboden Linie 11,4 75,0 64,4 50,51 -45,1 3,0 -8,7 -0,3 8,0 31,93 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 75 39,4 LT
Rollgerausch Lkw-Wagenboden Linie 11,4 75,0 64,4 50,51 -45,1 3,0 -8,7 -0,3 8,0 31,93 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Uberfahrt Hubwagen Rampe Punkt 80,0 80,0 56,95 -46,1 3,0 -5,6 -0,4 54 36,23 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 75 43,7 LT
Uberfahrt Hubwagen Rampe Punkt 80,0 80,0 56,95 -46,1 3,0 -5,6 -0,4 54 36,23 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Verflussiger Flache 11,9 66,0 55,3 60,78 -46,7 1,8 -4.9 -0,4 24 18,26 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 21,3 LT
Verflussiger Flache 11,9 66,0 55,3 60,78 -46,7 1,8 -4.9 -0,4 24 18,26 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 21,3 LrN
Parkplatz 1-9 Autohaus Parkplatz | 141,6 76,5 55,0 41,65 -43,4 2,6 -0,1 -0,3 0,7 36,05 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 27,0 LT
Parkplatz 1-9 Autohaus Parkplatz | 141,6 76,5 55,0 41,65 -43,4 2,6 -0,1 -0,3 0,7 36,05 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Norma Parkplatz | 1626,3 86,6 545 35,66 -42,0 3,0 -1,3 -0,3 0,7 46,71 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,2 479 LT
Parkplatz Norma Parkplatz | 1626,3 86,6 54,5 35,66 -42,0 3,0 -1,3 -0,3 0,7 46,71 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LIN
Whs. Siegmaringer Str. 81 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 52,81 dB(A) Sigma(LrT) 1,0 dB(A) LrN 29,37 dB(A) Sigma(LrN) 1,4 dB(A)

Einkaufswagenbox Flache 11,6 72,0 61,3 60,99 -46,7 2,8 -12,3 -0,3 8,2 23,76 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 18,4 422 LT
Einkaufswagenbox Flache 11,6 72,0 61,3 60,99 -46,7 2,8 -12,3 -0,3 8,2 23,76 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw Nebengerausche Punkt 84,3 84,3 62,11 -46,9 2,8 0,0 -0,4 2,8 42,61 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,3 35,3 LT
Lkw Nebengerausche Punkt 84,3 84,3 62,11 -46,9 2,8 0,0 -0,4 2,8 42,61 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Fahrten Linie 180,5 85,6 63,0 39,33 -42,9 2,3 0,0 -0,3 1,4 46,13 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 37,1 LT
Lkw-Fahrten Linie 180,5 85,6 63,0 39,33 -42,9 2,3 0,0 -0,3 1,4 46,13 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Fahrten m. Kihlaggr. Linie 180,5 88,4 65,8 38,82 -42,8 2,2 0,0 -0,2 1,3 48,87 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 36,8 LT
Lkw-Fahrten m. Kihlaggr. Linie 180,5 88,4 65,8 38,82 -42,8 2,2 0,0 -0,2 1,3 48,87 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Kuhlaggregat Punkt 98,3 98,3 61,83 -46,8 2,3 0,0 -0,2 24 55,96 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -18,1 40,9 LT
Lkw-Kuhlaggregat Punkt 98,3 98,3 61,83 -46,8 2,3 0,0 -0,2 24 55,96 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Laftungsanlage AuBenluft Punkt 68,0 68,0 74,82 -48,5 2,6 0,0 -1,0 34 27,49 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 275 LT
Laftungsanlage AuRenluft Punkt 68,0 68,0 74,82 -48,5 2,6 0,0 -1,0 34 27,49 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 275 LrN
Laftungsanlage Fortluft Punkt 72,0 72,0 83,00 -49,4 2,6 -8,9 -0,5 2,9 21,75 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 21,7 LT
Laftungsanlage Fortluft Punkt 72,0 72,0 83,00 -49,4 2,6 -8,9 -0,5 2,9 21,75 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 21,7 LrN
Pkw-Abfahrten Linie 48,7 64,9 48,0 45,12 -44,1 2,7 0,0 -0,3 1,7 24,94 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,8 39,8 LT
Pkw-Abfahrten Linie 48,7 64,9 48,0 45,12 -44,1 2,7 0,0 -0,3 1,7 24,94 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Fahrten Autohaus-Parkpl. Linie 30,7 62,9 48,0 24,27 -38,7 0,1 0,0 -0,2 0,1 24,20 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,2 23,0 LT
Pkw-Fahrten Autohaus-Parkpl. Linie 30,7 62,9 48,0 24,27 -38,7 0,1 0,0 -0,2 0,1 24,20 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Zufahrten Linie 55,1 65,4 48,0 30,77 -40,8 2,3 0,0 -0,2 0,8 27,59 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,8 42 .4 LT
Pkw-Zufahrten Linie 55,1 65,4 48,0 30,77 -40,8 2,3 0,0 -0,2 0,8 27,59 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Rollgerausch Lkw-Wagenboden Linie 11,4 75,0 64,4 67,62 -47,6 2,8 0,0 -0,6 31 32,76 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 75 40,3 LT
Rollgerausch Lkw-Wagenboden Linie 11,4 75,0 64,4 67,62 -47,6 2,8 0,0 -0,6 31 32,76 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Uberfahrt Hubwagen Rampe Punkt 80,0 80,0 74,29 -48,4 2,8 0,0 -0,6 3,0 36,80 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 75 443 LT
Uberfahrt Hubwagen Rampe Punkt 80,0 80,0 74,29 -48,4 2,8 0,0 -0,6 3,0 36,80 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Verflussiger Flache 11,9 66,0 55,3 79,93 -49,0 2,8 -0,6 -0,6 0,4 18,90 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 21,9 LT
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AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

Bericht Nr.: 19567

EP
Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.
mm2 | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)
Verflussiger Flache 11,9 66,0 55,3 79,93 -49,0 2,8 -0,6 -0,6 0,4 18,90 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 21,9 LrN
Parkplatz 1-9 Autohaus Parkplatz | 141,6 76,5 55,0 21,34 -37,6 15 0,0 -0,2 0,2 40,49 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 315 LT
Parkplatz 1-9 Autohaus Parkplatz | 141,6 76,5 55,0 21,34 -37,6 15 0,0 -0,2 0,2 40,49 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Norma Parkplatz | 1626,3 86,6 545 33,53 -41,5 2,2 0,0 -0,3 0,8 47,91 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,2 49,1 LT
Parkplatz Norma Parkplatz | 1626,3 86,6 54,5 33,53 -41,5 2,2 0,0 -0,3 0,8 47,91 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LN
Whs. Siegmaringer Str. 38 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LiT 48,04 dB(A) Sigma(LiT) 1,3 dB(A) LN 9,47 dB(A) Sigma(LrN) 1,3 dB(A)
Einkaufswagenbox Flache 11,6 72,0 61,3 70,29 -47,9 3,0 -6,7 -0,5 7,7 27,60 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 18,4 46,0 LT
Einkaufswagenbox Flache 11,6 72,0 61,3 70,29 -47,9 3,0 -6,7 -0,5 7,7 27,60 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw Nebengerausche Punkt 84,3 84,3 102,41 | -51,2 3,0 -12,9 -0,3 0,6 23,51 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,3 16,2 LT
Lkw Nebengerausche Punkt 84,3 84,3 102,41 | -51,2 3,0 -12,9 -0,3 0,6 23,51 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Fahrten Linie 180,5 85,6 63,0 72,95 -48,3 3,0 -0,9 -0,5 1,7 40,54 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 315 LT
Lkw-Fahrten Linie 180,5 85,6 63,0 72,95 -48,3 3,0 -0,9 -0,5 1,7 40,54 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Fahrten m. Kihlaggr. Linie 180,5 88,4 65,8 72,99 -48,3 3,0 -0,1 -0,4 1,9 44,44 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 324 LT
Lkw-Fahrten m. Kihlaggr. Linie 180,5 88,4 65,8 72,99 -48,3 3,0 -0,1 -0,4 1,9 44,44 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Kuhlaggregat Punkt 98,3 98,3 102,45 -51,2 3,0 -8,0 -0,1 0,2 42,25 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -18,1 27,2 LT
Lkw-Kuhlaggregat Punkt 98,3 98,3 102,45 -51,2 3,0 -8,0 -0,1 0,2 42,25 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Laftungsanlage AuRenluft Punkt 68,0 68,0 111,21 | -51,9 3,0 -17,3 -0,4 2,2 6,63 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,6 LT
Laftungsanlage AuRenluft Punkt 68,0 68,0 111,21 | -51,9 3,0 -17,3 -0,4 2,2 6,63 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,6 LrN
Laftungsanlage Fortluft Punkt 72,0 72,0 118,98 -525 3,0 -21,0 -0,6 1,1 5,01 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 LT
Laftungsanlage Fortluft Punkt 72,0 72,0 118,98 -525 3,0 -21,0 -0,6 1,1 5,01 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 LrN
Pkw-Abfahrten Linie 48,7 64,9 48,0 70,24 -47,9 3,0 -2,0 -0,5 1,4 18,84 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,8 33,7 LT
Pkw-Abfahrten Linie 48,7 64,9 48,0 70,24 -47,9 3,0 -2,0 -0,5 1,4 18,84 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Fahrten Autohaus-Parkpl. Linie 30,7 62,9 48,0 43,03 -43,7 2,3 -0,5 -0,3 0,1 20,73 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,2 19,5 LT
Pkw-Fahrten Autohaus-Parkpl. Linie 30,7 62,9 48,0 43,03 -43,7 2,3 -0,5 -0,3 0,1 20,73 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Zufahrten Linie 55,1 65,4 48,0 63,22 -47,0 3,0 -2,0 -0,5 1,0 19,91 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,8 34,8 LT
Pkw-Zufahrten Linie 55,1 65,4 48,0 63,22 -47,0 3,0 -2,0 -0,5 1,0 19,91 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Rollgerausch Lkw-Wagenboden Linie 11,4 75,0 64,4 106,15 -51,5 3,0 -18,5 -0,5 1,3 8,73 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 75 16,2 LT
Rollgerausch Lkw-Wagenboden Linie 11,4 75,0 64,4 106,15 -51,5 3,0 -18,5 -0,5 1,3 8,73 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Uberfahrt Hubwagen Rampe Punkt 80,0 80,0 110,79 -51,9 3,0 -20,3 -0,5 1,6 11,83 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 75 19,3 LT
Uberfahrt Hubwagen Rampe Punkt 80,0 80,0 110,79 -51,9 3,0 -20,3 -0,5 1,6 11,83 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Verflussiger Flache 11,9 66,0 55,3 117,40 -52,4 3,0 -19,1 -0,4 0,2 -2,68 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 LT
Verflussiger Flache 11,9 66,0 55,3 117,40 -52,4 3,0 -19,1 -0,4 0,2 -2,68 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 LrN
Parkplatz 1-9 Autohaus Parkplatz | 141,6 76,5 55,0 52,27 -45,4 2,9 -1,8 -0,5 0,2 32,05 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 23,0 LT
Parkplatz 1-9 Autohaus Parkplatz | 141,6 76,5 55,0 52,27 -45,4 2,9 -1,8 -0,5 0,2 32,05 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Norma Parkplatz | 1626,3 86,6 545 66,22 -47,4 3,0 -2,3 -0,7 1,1 40,33 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,2 415 LT
Parkplatz Norma Parkplatz | 1626,3 86,6 54,5 66,22 -47,4 3,0 -2,3 -0,7 1,1 40,33 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Whs. Siegmaringer Str. 32 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 49,24 dB(A) Sigma(LrT) 1,5 dB(A) LrN 10,73 dB(A) Sigma(LrN) 1,4 dB(A)
Einkaufswagenbox Flache 11,6 72,0 61,3 49,75 -44,9 24 -11 -0,4 1,4 29,35 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 18,4 47,8 LT
Einkaufswagenbox Flache 11,6 72,0 61,3 49,75 -44,9 24 -11 -0,4 1,4 29,35 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
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EP

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.
mm2 | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)

Lkw Nebengeréusche Punkt 84,3 84,3 88,44 -49,9 2,7 -214 -0,3 0,7 16,05 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,3 8,8 LT
Lkw Nebengeréusche Punkt 84,3 84,3 88,44 -49,9 2,7 -214 -0,3 0,7 16,05 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Fahrten Linie 180,5 85,6 63,0 72,74 -48,2 2,7 -05 -04 0,8 39,90 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 30,9 LT
Lkw-Fahrten Linie 180,5 85,6 63,0 72,74 -48,2 2,7 -05 -04 0,8 39,90 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Fahrten m. Kuihlaggr. Linie 180,5 88,4 65,8 72,59 -48,2 24 -04 -04 1,2 42,88 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 30,8 LT
Lkw-Fahrten m. Kuihlaggr. Linie 180,5 88,4 65,8 72,59 -48,2 24 -04 -04 1,2 42,88 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Kuhlaggregat Punkt 98,3 98,3 88,33 -49,9 22 -14,2 -01 0,1 36,39 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -18,1 213 LT
Lkw-Kuhlaggregat Punkt 98,3 98,3 88,33 -49,9 22 -14,2 -01 0,1 36,39 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Luftungsanlage AuBenluft Punkt 68,0 68,0 89,38 -50,0 23 -19,3 -04 51 8,70 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 8,7 LT
Laftungsanlage AuBenluft Punkt 68,0 68,0 89,38 -50,0 23 -19,3 -04 51 8,70 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 8,7 LrN
Luftungsanlage Fortluft Punkt 72,0 72,0 94,04 -50,5 21 -21,0 -05 04 5,53 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 55 LT
Luftungsanlage Fortluft Punkt 72,0 72,0 94,04 -50,5 21 -21,0 -05 04 5,53 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 55 LrN
Pkw-Abfahrten Linie 48,7 64,9 48,0 64,87 -47.2 2,7 -0,2 -04 04 20,23 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,8 351 LT
Pkw-Abfahrten Linie 48,7 64,9 48,0 64,87 -47.2 2,7 -0,2 -04 04 20,23 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Fahrten Autohaus-Parkpl. Linie 30,7 62,9 48,0 73,65 -48,3 2,6 -2,3 -04 0,2 14,65 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -1.2 13,4 LT
Pkw-Fahrten Autohaus-Parkpl. Linie 30,7 62,9 48,0 73,65 -48,3 2,6 -2,3 -04 0,2 14,65 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Zufahrten Linie 55,1 65,4 48,0 71,48 -48,1 2,7 -0,3 -04 1,0 20,32 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,8 35,2 LT
Pkw-Zufahrten Linie 55,1 65,4 48,0 71,48 -48,1 2,7 -0,3 -04 1,0 20,32 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Rollgeréausch Lkw-Wagenboden Linie 114 75,0 64,4 88,81 -50,0 2,7 -23,1 -05 11 5,24 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 75 12,7 LT
Rollgeréausch Lkw-Wagenboden Linie 114 75,0 64,4 88,81 -50,0 2,7 -23,1 -05 11 5,24 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Uberfahrt Hubwagen Rampe Punkt 80,0 80,0 89,63 -50,0 2,6 -23,4 -0,6 22 10,85 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 75 18,4 LT
Uberfahrt Hubwagen Rampe Punkt 80,0 80,0 89,63 -50,0 2,6 -23,4 -0,6 22 10,85 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Verflussiger Flache 11,9 66,0 553 94,55 -50,5 24 -21,7 -04 05 -3,78 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,8 LT
Verflussiger Flache 11,9 66,0 553 94,55 -50,5 24 -21,7 -04 05 -3,78 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,8 LrN
Parkplatz 1-9 Autohaus Parkplatz | 141,6 76,5 55,0 75,47 -48,5 2,6 -0,8 -0,6 05 29,65 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 20,6 LT
Parkplatz 1-9 Autohaus Parkplatz | 141,6 76,5 55,0 75,47 -48,5 2,6 -0,8 -0,6 05 29,65 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Norma Parkplatz | 1626,3 86,6 54,5 69,75 -47,9 2,7 -1,0 -05 0,6 40,50 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,2 41,7 LT
Parkplatz Norma Parkplatz | 1626,3 86,6 54,5 69,75 -47,9 2,7 -1,0 -0,5 0,6 40,50 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Whs. Neckentalstr. 19 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 49,05 dB(A) Sigma(LrT) 1,3 dB(A) LrN 33,01 dB(A) Sigma(LrN) 1,3 dB(A)

Einkaufswagenbox Flache 11,6 72,0 61,3 92,77 -50,3 2,6 -8,4 -05 35 18,87 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 18,4 374 LT
Einkaufswagenbox Flache 11,6 72,0 61,3 92,77 -50,3 2,6 -8,4 -05 35 18,87 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw Nebengeréusche Punkt 84,3 84,3 56,92 -46,1 11 -6,5 -0,3 34 35,90 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,0 -7,3 31,6 LT
Lkw Nebengeréusche Punkt 84,3 84,3 56,92 -46,1 11 -6,5 -0,3 34 35,90 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Fahrten Linie 180,5 85,6 63,0 66,11 -47,4 21 -7,3 -04 24 34,88 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 -9,0 29,8 LT
Lkw-Fahrten Linie 180,5 85,6 63,0 66,11 -47,4 21 -7,3 -04 24 34,88 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Fahrten m. Kuihlaggr. Linie 180,5 88,4 65,8 65,65 -47,3 1,7 -3,8 -05 18 40,28 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 28,2 LT
Lkw-Fahrten m. Kuihlaggr. Linie 180,5 88,4 65,8 65,65 -47,3 1,7 -3,8 -05 18 40,28 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Kuhlaggregat Punkt 98,3 98,3 56,35 -46,0 0,7 -4.5 -0,2 29 51,18 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -18,1 36,1 LT
Lkw-Kuhlaggregat Punkt 98,3 98,3 56,35 -46,0 0,7 -4.5 -0,2 29 51,18 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Luftungsanlage AuBenluft Punkt 68,0 68,0 62,25 -46,9 0,5 -0,1 -0,9 4.9 28,55 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 1,9 0,0 30,5 LIT
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EP

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.
mm2 | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)

Luftungsanlage AuBenluft Punkt 68,0 68,0 62,25 -46,9 05 -01 -0,9 49 28,55 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 28,6 LrN
Luftungsanlage Fortluft Punkt 72,0 72,0 64,22 -47,1 03 -01 -0,9 34 30,51 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 1,9 0,0 32,4 LT
Luftungsanlage Fortluft Punkt 72,0 72,0 64,22 -47,1 03 -01 -0,9 34 30,51 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30,5 LrN
Pkw-Abfahrten Linie 48,7 64,9 48,0 72,24 -48,2 24 -6,4 -04 1,9 14,17 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 14,8 293 LT
Pkw-Abfahrten Linie 48,7 64,9 48,0 72,24 -48,2 24 -6,4 -04 1,9 14,17 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Fahrten Autohaus-Parkpl. Linie 30,7 62,9 48,0 93,57 -50,4 23 -6,0 -0,6 03 8,51 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 -1.2 11,2 LT
Pkw-Fahrten Autohaus-Parkpl. Linie 30,7 62,9 48,0 93,57 -50,4 23 -6,0 -0,6 03 8,51 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Zufahrten Linie 55,1 65,4 48,0 72,24 -48,2 24 -6,8 -04 1,0 13,36 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 14,8 28,5 LT
Pkw-Zufahrten Linie 55,1 65,4 48,0 72,24 -48,2 24 -6,8 -04 1,0 13,36 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Rollgerausch Lkw-Wagenboden Linie 114 75,0 64,4 59,18 -46,4 0,1 -4,1 -05 3,6 27,71 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,5 75 37,8 LT
Rollgeréausch Lkw-Wagenboden Linie 114 75,0 64,4 59,18 -46,4 0,1 -4,1 -05 3,6 27,71 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Uberfahrt Hubwagen Rampe Punkt 80,0 80,0 62,12 -46,9 -04 0,0 -0,6 51 37,15 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,5 75 47,2 LT
Uberfahrt Hubwagen Rampe Punkt 80,0 80,0 62,12 -46,9 -04 0,0 -0,6 51 37,15 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Verflussiger Flache 11,9 66,0 553 61,30 -46,7 -0,8 -2,2 -0,9 3,7 19,07 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 24,0 LT
Verflussiger Flache 11,9 66,0 553 61,30 -46,7 -0,8 -2,2 -0,9 3,7 19,07 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 221 LrN
Parkplatz 1-9 Autohaus Parkplatz | 141,6 76,5 55,0 84,81 -49,6 21 -5,0 -0,7 0,6 24,03 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 -9,0 19,0 LT
Parkplatz 1-9 Autohaus Parkplatz | 141,6 76,5 55,0 84,81 -49,6 21 -5,0 -0,7 0,6 24,03 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Norma Parkplatz | 1626,3 86,6 54,5 72,80 -48,2 22 -6,2 -05 13 35,19 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 1,2 36,7 LT
Parkplatz Norma Parkplatz | 1626,3 86,6 54,5 72,80 -48,2 2,2 -6,2 -0,5 1,3 35,19 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Whs. Neckentalstr. 17 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 47,98 dB(A) Sigma(LiT) 1,1 dB(A) LrN 33,09 dB(A) Sigma(LrN) 1,3 dB(A)

Einkaufswagenbox Flache 11,6 72,0 61,3 100,25 -51,0 25 -16,0 -05 0,1 7,09 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 18,4 25,6 LT
Einkaufswagenbox Flache 11,6 72,0 61,3 100,25 -51,0 25 -16,0 -05 0,1 7,09 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw Nebengeréusche Punkt 84,3 84,3 61,70 -46,8 -0,9 -01 -05 25 38,55 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,0 -7,3 343 LT
Lkw Nebengeréusche Punkt 84,3 84,3 61,70 -46,8 -0,9 -01 -05 25 38,55 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Fahrten Linie 180,5 85,6 63,0 77,58 -48,8 1,9 -3,7 -05 18 36,24 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 -9,0 31,2 LT
Lkw-Fahrten Linie 180,5 85,6 63,0 77,58 -48,8 1,9 -3,7 -05 18 36,24 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Fahrten m. Kuihlaggr. Linie 180,5 88,4 65,8 77,05 -48,7 14 -16 -05 1,2 40,25 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 28,2 LT
Lkw-Fahrten m. Kuihlaggr. Linie 180,5 88,4 65,8 77,05 -48,7 14 -1,6 -05 1,2 40,25 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Kuhlaggregat Punkt 98,3 98,3 60,98 -46,7 0,0 0,0 -0,2 22 53,58 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -18,1 38,55 LT
Lkw-Kuhlaggregat Punkt 98,3 98,3 60,98 -46,7 0,0 0,0 -0,2 22 53,58 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Laftungsanlage AuBenluft Punkt 68,0 68,0 62,19 -46,9 0,6 0,0 -0,9 4.8 28,68 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 1,9 0,0 30,6 LT
Luftungsanlage AuBenluft Punkt 68,0 68,0 62,19 -46,9 0,6 0,0 -0,9 4.8 28,68 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 28,7 LrN
Luftungsanlage Fortluft Punkt 72,0 72,0 61,19 -46,7 05 -01 -0,9 25 30,37 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 1,9 0,0 32,3 LT
Luftungsanlage Fortluft Punkt 72,0 72,0 61,19 -46,7 05 -01 -0,9 25 30,37 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30,4 LrN
Pkw-Abfahrten Linie 48,7 64,9 48,0 84,04 -49,5 23 -34 -05 13 15,04 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 14,8 30,1 LT
Pkw-Abfahrten Linie 48,7 64,9 48,0 84,04 -49,5 23 -34 -05 13 15,04 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Fahrten Autohaus-Parkpl. Linie 30,7 62,9 48,0 109,99 ( -51.,8 25 -4.4 -0,7 0,1 8,57 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 -1.2 11,3 LT
Pkw-Fahrten Autohaus-Parkpl. Linie 30,7 62,9 48,0 109,99 ( -51.8 25 -4.4 -0,7 0,1 8,57 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Zufahrten Linie 55,1 65,4 48,0 87,24 -49,8 23 -4.4 -0,6 11 14,15 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 14,8 29,2 LT
Pkw-Zufahrten Linie 55,1 65,4 48,0 87,24 -49,8 2,3 -4.4 -0,6 1,1 14,15 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
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EP

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.
mm2 | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)

Rollgeréausch Lkw-Wagenboden Linie 114 75,0 64,4 61,86 -46,8 -04 0,0 -0,6 25 29,61 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,5 75 39,6 LT
Rollgerausch Lkw-Wagenboden Linie 114 75,0 64,4 61,86 -46,8 -04 0,0 -0,6 25 29,61 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Uberfahrt Hubwagen Rampe Punkt 80,0 80,0 62,49 -46,9 -04 -01 -0,6 29 34,89 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,5 75 449 LT
Uberfahrt Hubwagen Rampe Punkt 80,0 80,0 62,49 -46,9 -04 -01 -0,6 29 34,89 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Verflussiger Flache 11,9 66,0 553 59,53 -46,5 -05 -0,8 -0,8 2.8 20,27 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 252 LT
Verflussiger Flache 11,9 66,0 553 59,53 -46,5 -05 -0,8 -0,8 2.8 20,27 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 233 LrN
Parkplatz 1-9 Autohaus Parkplatz | 141,6 76,5 55,0 101,05( -511 23 -2,8 -0,8 0,1 24,28 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 -9,0 19,2 LT
Parkplatz 1-9 Autohaus Parkplatz | 141,6 76,5 55,0 101,05( -511 23 -2,8 -0,8 0,1 24,28 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Norma Parkplatz | 1626,3 86,6 54,5 85,70 -49,7 23 -3,7 -0,6 0,8 35,71 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 1,2 37,2 LT
Parkplatz Norma Parkplatz | 1626,3 86,6 54,5 85,70 -49,7 23 -3,7 -0,6 0.8 3571 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LIN
Whs. Neckentalstr. 15 EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 45,66 dB(A) Sigma(LrT) 1,0 dB(A) LrN 30,22 dB(A) Sigma(LrN) 1,8 dB(A)

Einkaufswagenbox Flache 11,6 72,0 61,3 112,42 -52,0 21 -21,3 -0,6 6,8 6,88 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 18,4 254 LT
Einkaufswagenbox Flache 11,6 72,0 61,3 112,42 -52,0 21 -21,3 -0,6 6,8 6,88 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw Nebengeréusche Punkt 84,3 84,3 74,20 -48,4 -1,0 -3,8 -05 7,7 38,38 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,0 -7,3 34,1 LT
Lkw Nebengeréusche Punkt 84,3 84,3 74,20 -48,4 -1,0 -3,8 -05 7,7 38,38 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Fahrten Linie 180,5 85,6 63,0 95,84 -50,6 14 -35 -0,6 1,7 33,94 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 -9,0 28,9 LT
Lkw-Fahrten Linie 180,5 85,6 63,0 95,84 -50,6 14 -3,5 -0,6 1,7 33,94 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Fahrten m. Kuihlaggr. Linie 180,5 88,4 65,8 95,53 -50,6 11 -19 -0,6 15 37,87 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 258 LT
Lkw-Fahrten m. Kuihlaggr. Linie 180,5 88,4 65,8 95,53 -50,6 11 -19 -0,6 15 37,87 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Kuhlaggregat Punkt 98,3 98,3 73,77 -48,3 -0,7 -0,2 -0,3 2.8 51,43 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -18,1 36,4 LT
Lkw-Kuhlaggregat Punkt 98,3 98,3 73,77 -48,3 -0,7 -0,2 -0,3 2.8 51,43 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Luftungsanlage AuBenluft Punkt 68,0 68,0 68,80 -47,7 04 -10,4 -04 29 15,83 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 1,9 0,0 17,8 LT
Laftungsanlage AuBenluft Punkt 68,0 68,0 68,80 -47,7 04 -10,4 -04 29 15,83 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15,8 LrN
Luftungsanlage Fortluft Punkt 72,0 72,0 63,79 -47,1 03 -0,2 -1,0 2,6 29,67 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 1,9 0,0 31,6 LT
Luftungsanlage Fortluft Punkt 72,0 72,0 63,79 -47,1 03 -0,2 -1,0 2,6 29,67 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 29,7 LrN
Pkw-Abfahrten Linie 48,7 64,9 48,0 101,71 -511 2,0 -3,6 -05 0,7 12,28 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 14,8 274 LT
Pkw-Abfahrten Linie 48,7 64,9 48,0 101,71 -511 2,0 -3,6 -05 0,7 12,28 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Fahrten Autohaus-Parkpl. Linie 30,7 62,9 48,0 132,84 -535 2,7 5,7 -0,6 0,2 5,97 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 -1.2 8,7 LT
Pkw-Fahrten Autohaus-Parkpl. Linie 30,7 62,9 48,0 132,84 -535 2,7 5,7 -0,6 0,2 5,97 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Zufahrten Linie 55,1 65,4 48,0 109,06 | -51,7 22 -4,7 -0,6 0,9 11,49 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 14,8 26,6 LT
Pkw-Zufahrten Linie 55,1 65,4 48,0 109,06 | -51,7 22 -4,7 -0,6 0,9 11,49 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Rollgeréausch Lkw-Wagenboden Linie 114 75,0 64,4 71,65 -48,1 -05 -4,2 -0,6 72 28,82 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,5 75 38,9 LT
Rollgeréausch Lkw-Wagenboden Linie 114 75,0 64,4 71,65 -48,1 -05 -4,2 -0,6 72 28,82 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Uberfahrt Hubwagen Rampe Punkt 80,0 80,0 69,26 -47,8 -05 -18,5 -05 19,2 31,83 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,5 75 41,9 LT
Uberfahrt Hubwagen Rampe Punkt 80,0 80,0 69,26 -47,8 -05 -18,5 -05 19,2 31,83 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Verflussiger Flache 11,9 66,0 553 63,75 -47,1 -0,8 -3,7 -0,6 2,6 16,35 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 213 LT
Verflussiger Flache 11,9 66,0 553 63,75 -47,1 -0,8 -3,7 -0,6 2,6 16,35 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 19,3 LrN
Parkplatz 1-9 Autohaus Parkplatz | 141,6 76,5 55,0 124,05 -52,9 24 -4,1 -0,7 05 21,78 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 -9,0 16,7 LT
Parkplatz 1-9 Autohaus Parkplatz | 141,6 76,5 55,0 124,05 -52,9 24 -4,1 -0,7 05 21,78 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Norma Parkplatz | 1626,3 86,6 54,5 105,16 { -514 2,0 -4.4 -0,6 0,6 32,72 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 1,2 34,2 LIT
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Bericht Nr.: 19567

EP
Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.
mm2 | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)
Parkplatz Norma Parkplatz | 1626,3 86,6 54,5 105,16 { -514 2,0 -4.4 -0,6 0,6 32,72 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Whs. Untere Bohlstr. 16 2.0G RW,T 50 dB(A) RW,N 35 dB(A) LT 42,20 dB(A) Sigma(LrT) 0,9 dB(A) LrN 27,94 dB(A) Sigma(LrN) 1,7 dB(A)
Einkaufswagenbox Flache 11,6 72,0 61,3 13451 -53,6 24 -20,1 -0,7 0,0 0,02 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 18,4 18,5 LT
Einkaufswagenbox Flache 11,6 72,0 61,3 13451 -53,6 24 -20,1 -0,7 0,0 0,02 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw Nebengeréusche Punkt 84,3 84,3 95,67 -50,6 -0,9 -0,3 -0,8 2.8 34,54 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,0 -7,3 30,3 LT
Lkw Nebengeréusche Punkt 84,3 84,3 95,67 -50,6 -0,9 -0,3 -0,8 2.8 34,54 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Fahrten Linie 180,5 85,6 63,0 115,75 -52,3 18 -4,2 -0,7 15 31,80 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 -9,0 26,7 LT
Lkw-Fahrten Linie 180,5 85,6 63,0 115,75 -52,3 18 -4,2 -0,7 15 31,80 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Fahrten m. Kuihlaggr. Linie 180,5 88,4 65,8 11532 -52,2 14 -2,9 -0,6 11 35,17 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 231 LT
Lkw-Fahrten m. Kuihlaggr. Linie 180,5 88,4 65,8 11532 -52,2 14 -2,9 -0,6 11 35,17 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Kuhlaggregat Punkt 98,3 98,3 95,08 -50,6 03 -01 -04 24 50,03 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -18,1 35,0 LT
Lkw-Kuhlaggregat Punkt 98,3 98,3 95,08 -50,6 03 -01 -04 24 50,03 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Laftungsanlage AuBenluft Punkt 68,0 68,0 92,09 -50,3 1,2 -8,0 -0,6 0,6 13,86 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 1,9 0,0 15,8 LT
Laftungsanlage AuBenluft Punkt 68,0 68,0 92,09 -50,3 1,2 -8,0 -0,6 0,6 13,86 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 13,9 LrN
Luftungsanlage Fortluft Punkt 72,0 72,0 88,02 -49,9 0,8 -01 -1.2 25 27,15 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 1,9 0,0 29,1 LT
Luftungsanlage Fortluft Punkt 72,0 72,0 88,02 -49,9 0,8 -01 -1.2 25 27,15 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 271 LrN
Pkw-Abfahrten Linie 48,7 64,9 48,0 121,91 -52,7 23 -2,7 -0,6 0,7 11,80 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 14,8 26,9 LT
Pkw-Abfahrten Linie 48,7 64,9 48,0 121,91 -52,7 23 -2,7 -0,6 0,7 11,80 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Fahrten Autohaus-Parkpl. Linie 30,7 62,9 48,0 149,72 -54,5 24 -7,2 -05 0,1 3,13 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 -1.2 5.8 LT
Pkw-Fahrten Autohaus-Parkpl. Linie 30,7 62,9 48,0 149,72 -54,5 24 -7,2 -05 0,1 3,13 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Zufahrten Linie 55,1 65,4 48,0 126,88  -53,1 23 -7,0 -05 18 8,89 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 14,8 24,0 LT
Pkw-Zufahrten Linie 55,1 65,4 48,0 126,88  -53,1 23 -7,0 -05 18 8,89 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Rollgeréausch Lkw-Wagenboden Linie 114 75,0 64,4 94,01 -50,5 -0,3 -2,9 -1,0 44 24,77 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,5 75 34,8 LT
Rollgeréausch Lkw-Wagenboden Linie 114 75,0 64,4 94,01 -50,5 -0,3 -2,9 -1,0 44 24,77 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Uberfahrt Hubwagen Rampe Punkt 80,0 80,0 92,58 -50,3 -0,2 -3,7 -0,9 22 27,01 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,5 75 37,0 LT
Uberfahrt Hubwagen Rampe Punkt 80,0 80,0 92,58 -50,3 -0,2 -3,7 -0,9 22 27,01 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Verflussiger Flache 11,9 66,0 553 87,62 -49,8 0,1 -2,8 -1.2 3.8 16,00 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 20,9 LT
Verflussiger Flache 11,9 66,0 553 87,62 -49,8 0,1 -2,8 -1.2 3.8 16,00 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 19,0 LrN
Parkplatz 1-9 Autohaus Parkplatz | 141,6 76,5 55,0 140,83 -54,0 22 -5,9 -04 04 18,82 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 -9,0 13,7 LT
Parkplatz 1-9 Autohaus Parkplatz | 141,6 76,5 55,0 140,83 -54,0 22 -5,9 -04 04 18,82 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Norma Parkplatz | 1626,3 86,6 54,5 12425 -52,9 22 -4.9 -05 0,6 31,11 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 1,2 32,6 LT
Parkplatz Norma Parkplatz | 1626,3 86,6 54,5 12425] -529 22 -4.9 -05 0,6 31,11 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LIN
Whs. Untere Bohlstr. 18 2.0G RW,T 50 dB(A) RW,N 35 dB(A) LT 38,44 dB(A) Sigma(LrT) 0,8 dB(A) LrN 25,89 dB(A) Sigma(LrN) 1,7 dB(A)
Einkaufswagenbox Flache 11,6 72,0 61,3 125,63 -53,0 24 -17,6 -05 5,6 8,79 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 18,4 273 LT
Einkaufswagenbox Flache 11,6 72,0 61,3 125,63 -53,0 24 -17,6 -05 5,6 8,79 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw Nebengeréusche Punkt 84,3 84,3 87,03 -49,8 -1,0 -9,0 -0,3 24 26,62 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,0 -7,3 22,3 LT
Lkw Nebengeréusche Punkt 84,3 84,3 87,03 -49,8 -1,0 -9,0 -0,3 24 26,62 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Fahrten Linie 180,5 85,6 63,0 102,65 -51,2 1,9 -7,2 -0,6 11 29,59 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 -9,0 245 LT
Lkw-Fahrten Linie 180,5 85,6 63,0 102,65| -51,2 1,9 -7,2 -0,6 11 29,59 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
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EP

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.
mm2 | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)

Lkw-Fahrten m. Kuihlaggr. Linie 180,5 88,4 65,8 102,18 ( -51,2 15 -4.5 -0,6 0,8 34,34 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 22,3 LT
Lkw-Fahrten m. Kuihlaggr. Linie 180,5 88,4 65,8 102,18 ( -51,2 15 -4.5 -0,6 0,8 34,34 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Kuhlaggregat Punkt 98,3 98,3 86,41 -49,7 -01 54 -01 21 45,06 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -18,1 30,0 LT
Lkw-Kuhlaggregat Punkt 98,3 98,3 86,41 -49,7 -01 54 -01 21 45,06 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Laftungsanlage AuBenluft Punkt 68,0 68,0 87,39 -49,8 0,7 95 -04 45 16,49 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 1,9 0,0 18,4 LT
Luftungsanlage AuBenluft Punkt 68,0 68,0 87,39 -49,8 0,7 95 -04 45 16,49 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 16,5 LrN
Luftungsanlage Fortluft Punkt 72,0 72,0 85,81 -49,7 0,6 -9.8 -04 9,4 25,06 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 1,9 0,0 27,0 LT
Luftungsanlage Fortluft Punkt 72,0 72,0 85,81 -49,7 0,6 -9,8 -04 9,4 25,06 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 251 LrN
Pkw-Abfahrten Linie 48,7 64,9 48,0 108,77 -51,7 23 -6,8 -04 0,9 9,15 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 14,8 242 LT
Pkw-Abfahrten Linie 48,7 64,9 48,0 108,77 -51,7 23 -6,8 -04 0,9 9,15 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Fahrten Autohaus-Parkpl. Linie 30,7 62,9 48,0 132,06 | -53,4 25 -4,7 -0,8 0,1 6,64 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 -1.2 9,4 LT
Pkw-Fahrten Autohaus-Parkpl. Linie 30,7 62,9 48,0 132,06 | -53,4 25 -4,7 -0,8 0,1 6,64 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Zufahrten Linie 55,1 65,4 48,0 111,25 -51,9 24 -5,2 -0,6 03 10,41 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 14,8 255 LT
Pkw-Zufahrten Linie 55,1 65,4 48,0 111,25 -51,9 24 -5,2 -0,6 03 10,41 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Rollgeréausch Lkw-Wagenboden Linie 114 75,0 64,4 87,18 -49,8 -05 -11.3 -04 3,2 16,21 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,5 75 26,3 LT
Rollgerausch Lkw-Wagenboden Linie 114 75,0 64,4 87,18 -49,8 -05 -11.3 -04 3,2 16,21 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Uberfahrt Hubwagen Rampe Punkt 80,0 80,0 87,64 -49,8 -05 -115 -04 2.8 20,52 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,5 75 30,6 LT
Uberfahrt Hubwagen Rampe Punkt 80,0 80,0 87,64 -49,8 -05 -115 -04 2.8 20,52 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Verflussiger Flache 11,9 66,0 553 84,33 -49,5 -0,6 -9.8 -0,3 4,7 10,57 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 15,5 LT
Verflussiger Flache 11,9 66,0 553 84,33 -49,5 -0,6 -9.8 -0,3 4,7 10,57 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 13,6 LrN
Parkplatz 1-9 Autohaus Parkplatz | 141,6 76,5 55,0 123,97 -52,9 23 -3,6 -0,9 0,2 21,63 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 -9,0 16,6 LT
Parkplatz 1-9 Autohaus Parkplatz | 141,6 76,5 55,0 123,97 -52,9 23 -3,6 -0,9 0,2 21,63 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Norma Parkplatz | 1626,3 86,6 54,5 110,23 | -51,8 23 55 -0,6 05 31,48 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 1,2 33,0 LT
Parkplatz Norma Parkplatz | 1626,3 86,6 54,5 110,23 | -518 23 -55 -0,6 05 31,48 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LN
Whs. Untere Bohlstr. 20 2.0G RW,T 50 dB(A) RW,N 35 dB(A) LrT 40,99 dB(A) Sigma(LrT) 0,9 dB(A) LrN 25,84 dB(A) Sigma(LrN) 1,4 dB(A)

Einkaufswagenbox Flache 11,6 72,0 61,3 119,34 -525 23 -12,0 -0,6 3,7 13,02 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 18,4 315 LT
Einkaufswagenbox Flache 11,6 72,0 61,3 119,34 -525 23 -12,0 -0,6 3,7 13,02 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw Nebengeréusche Punkt 84,3 84,3 83,57 -49,4 0,6 -8,6 -0,3 34 29,99 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,0 -7,3 25,7 LT
Lkw Nebengeréusche Punkt 84,3 84,3 83,57 -49,4 0,6 -8,6 -0,3 34 29,99 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Fahrten Linie 180,5 85,6 63,0 93,16 -50,4 18 -8,3 -05 1,6 29,83 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 -9,0 248 LT
Lkw-Fahrten Linie 180,5 85,6 63,0 93,16 -50,4 18 -8,3 -05 1,6 29,83 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Fahrten m. Kuihlaggr. Linie 180,5 88,4 65,8 92,66 -50,3 1,2 -5,9 -05 0,8 33,60 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 216 LT
Lkw-Fahrten m. Kuihlaggr. Linie 180,5 88,4 65,8 92,66 -50,3 1,2 -5,9 -05 0,8 33,60 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Kuhlaggregat Punkt 98,3 98,3 82,94 -49,4 0,2 -4,2 -0,2 2,0 46,77 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -18,1 31,7 LT
Lkw-Kuhlaggregat Punkt 98,3 98,3 82,94 -49,4 0,2 -4,2 -0,2 2,0 46,77 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Laftungsanlage AuBenluft Punkt 68,0 68,0 87,98 -49,9 04 -4.6 -0,8 43 20,41 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 1,9 0,0 22,3 LT
Luftungsanlage AuBenluft Punkt 68,0 68,0 87,98 -49,9 04 -4.6 -0,8 43 20,41 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 20,4 LrN
Luftungsanlage Fortluft Punkt 72,0 72,0 89,01 -50,0 0,7 -4.6 -1.2 3.8 23,68 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 1,9 0,0 25,6 LT
Luftungsanlage Fortluft Punkt 72,0 72,0 89,01 -50,0 0,7 -4.6 -1.2 3.8 23,68 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 23,7 LrN
Pkw-Abfahrten Linie 48,7 64,9 48,0 98,75 -50,9 2,2 -7,2 -0,5 1,4 9,99 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 14,8 25,1 LIT
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AUSBREITUNGSRECHNUNGEN Bericht Nr.: 19567
EP

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.
mm2 | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)

Pkw-Abfahrten Linie 48,7 64,9 48,0 98,75 -50,9 22 -7,2 -05 14 9,99 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Fahrten Autohaus-Parkpl. Linie 30,7 62,9 48,0 116,96 | -52,4 2,0 -10,0 -0,3 04 2,62 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 -1.2 53 LT
Pkw-Fahrten Autohaus-Parkpl. Linie 30,7 62,9 48,0 116,96 | -52,4 2,0 -10,0 -0,3 04 2,62 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Zufahrten Linie 55,1 65,4 48,0 97,75 -50,8 22 -7,6 -05 0,8 9,47 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 14,8 24,6 LT
Pkw-Zufahrten Linie 55,1 65,4 48,0 97,75 -50,8 22 -7,6 -05 0,8 9,47 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Rollgeréausch Lkw-Wagenboden Linie 114 75,0 64,4 85,53 -49,6 -0,3 -8,9 -05 3.9 19,61 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,5 75 29,6 LT
Rollgeréausch Lkw-Wagenboden Linie 114 75,0 64,4 85,53 -49,6 -0,3 -8,9 -05 3.9 19,61 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Uberfahrt Hubwagen Rampe Punkt 80,0 80,0 87,99 -49,9 -0,6 -7,6 -05 55 26,85 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,5 75 36,9 LT
Uberfahrt Hubwagen Rampe Punkt 80,0 80,0 87,99 -49,9 -0,6 -7,6 -05 55 26,85 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Verflussiger Flache 11,9 66,0 553 86,48 -49,7 -0,2 -4.8 -0,6 25 13,08 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 18,0 LT
Verflussiger Flache 11,9 66,0 553 86,48 -49,7 -0,2 -4.8 -0,6 25 13,08 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 16,1 LrN
Parkplatz 1-9 Autohaus Parkplatz | 141,6 76,5 55,0 108,66 | -51,7 1,9 9.3 -0,2 05 17,68 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 -9,0 12,6 LT
Parkplatz 1-9 Autohaus Parkplatz | 141,6 76,5 55,0 108,66 | -51,7 1,9 9.3 -0,2 05 17,68 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Norma Parkplatz | 1626,3 86,6 54,5 98,99 -50,9 21 -7,2 -05 0,9 31,08 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 1,2 32,6 LT
Parkplatz Norma Parkplatz | 1626,3 86,6 54,5 98,99 -50,9 2,1 -7,2 -0,5 0,9 31,08 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Whs. Untere Bohlstr. 22 2.0G RW,T 50 dB(A) RW,N 35 dB(A) LiT 41,84 dB(A) Sigma(LrT) 1,0 dB(A) LrN 24,37 dB(A) Sigma(LrN) 1,3 dB(A)

Einkaufswagenbox Flache 11,6 72,0 61,3 120,68 ( -52,6 24 -10,9 -0,6 7,7 18,05 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 18,4 36,6 LT
Einkaufswagenbox Flache 11,6 72,0 61,3 120,68 ( -52,6 24 -10,9 -0,6 7,7 18,05 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw Nebengeréusche Punkt 84,3 84,3 89,82 -50,1 15 -9,9 -0,3 31 28,68 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,0 -7,3 244 LT
Lkw Nebengeréusche Punkt 84,3 84,3 89,82 -50,1 15 -9,9 -0,3 31 28,68 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Fahrten Linie 180,5 85,6 63,0 93,40 -50,4 21 -9,7 -04 0,9 28,03 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 -9,0 23,0 LT
Lkw-Fahrten Linie 180,5 85,6 63,0 93,40 -50,4 21 -9,7 -04 0,9 28,03 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Fahrten m. Kuihlaggr. Linie 180,5 88,4 65,8 92,91 -50,4 13 -6,6 -05 04 32,63 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 20,6 LT
Lkw-Fahrten m. Kuihlaggr. Linie 180,5 88,4 65,8 92,91 -50,4 13 -6,6 -05 04 32,63 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Kuhlaggregat Punkt 98,3 98,3 89,25 -50,0 04 -4.6 -0,3 22 45,99 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -18,1 30,9 LT
Lkw-Kuhlaggregat Punkt 98,3 98,3 89,25 -50,0 04 -4.6 -0,3 22 45,99 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Luftungsanlage AuBenluft Punkt 68,0 68,0 97,34 -50,8 04 -4,7 -1.2 49 19,68 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 1,9 0,0 216 LT
Laftungsanlage AuBenluft Punkt 68,0 68,0 97,34 -50,8 04 -4,7 -1.2 49 19,68 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 19,7 LrN
Luftungsanlage Fortluft Punkt 72,0 72,0 100,36 | -51,0 0,2 -4.8 -1.2 3,6 21,83 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 1,9 0,0 23,8 LT
Luftungsanlage Fortluft Punkt 72,0 72,0 100,36 | -51,0 0,2 -4.8 -1.2 3,6 21,83 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 218 LrN
Pkw-Abfahrten Linie 48,7 64,9 48,0 99,39 -50,9 23 -8,2 -04 14 9,00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 14,8 241 LT
Pkw-Abfahrten Linie 48,7 64,9 48,0 99,39 -50,9 23 -8,2 -04 14 9,00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Fahrten Autohaus-Parkpl. Linie 30,7 62,9 48,0 107,79 -51,6 24 -2,9 -0,8 0,1 9,95 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 -1.2 12,7 LT
Pkw-Fahrten Autohaus-Parkpl. Linie 30,7 62,9 48,0 107,79 -51,6 24 -2,9 -0,8 0,1 9,95 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Zufahrten Linie 55,1 65,4 48,0 94,48 -50,5 23 -11.8 -0,3 0,6 5,70 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 14,8 20,8 LT
Pkw-Zufahrten Linie 55,1 65,4 48,0 94,48 -50,5 23 -11.8 -0,3 0,6 5,70 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Rollgeréausch Lkw-Wagenboden Linie 114 75,0 64,4 93,18 -50,4 0,8 9.3 -05 57 21,37 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,5 75 314 LT
Rollgeréausch Lkw-Wagenboden Linie 114 75,0 64,4 93,18 -50,4 0,8 9.3 -05 57 21,37 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Uberfahrt Hubwagen Rampe Punkt 80,0 80,0 97,14 -50,7 -0,2 -8,4 -05 7,0 27,13 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,5 75 37,2 LT
Uberfahrt Hubwagen Rampe Punkt 80,0 80,0 97,14 -50,7 -0,2 -8,4 -0,5 7,0 27,13 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
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EP

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.
mm2 | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)

Verflussiger Flache 11,9 66,0 553 97,44 -50,8 -1,0 -4.9 -05 2,6 11,47 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 16,4 LT
Verflussiger Flache 11,9 66,0 553 97,44 -50,8 -1,0 -4.9 -05 2,6 11,47 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,5 LrN
Parkplatz 1-9 Autohaus Parkplatz | 141,6 76,5 55,0 101,23 -511 0,9 -2,7 -1,0 0,8 23,30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 -9,0 18,2 LT
Parkplatz 1-9 Autohaus Parkplatz | 141,6 76,5 55,0 101,23 -511 0,9 -2,7 -1,0 0,8 23,30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Norma Parkplatz | 1626,3 86,6 54,5 96,60 -50,7 22 91 -04 13 29,99 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 1,2 315 LT
Parkplatz Norma Parkplatz | 1626,3 86,6 54,5 96,60 -50,7 2,2 -9,1 -0,4 1,3 29,99 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Whs. Untere Bohlstr. 24 2.0G RW,T 50 dB(A) RW,N 35 dB(A) LiT 42,34 dB(A) Sigma(LrT) 0,9 dB(A) LrN 26,92 dB(A) Sigma(LrN) 1,4 dB(A)

Einkaufswagenbox Flache 11,6 72,0 61,3 129,76 | -53,3 25 -14.9 -0,6 43 10,09 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 18,4 28,6 LT
Einkaufswagenbox Flache 11,6 72,0 61,3 129,76 | -53,3 25 -14.9 -0,6 43 10,09 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw Nebengeréusche Punkt 84,3 84,3 106,89 -51,6 21 -13,4 -0,3 7.8 28,96 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,0 -7,3 247 LT
Lkw Nebengeréusche Punkt 84,3 84,3 106,89 -51,6 21 -13,4 -0,3 7.8 28,96 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Fahrten Linie 180,5 85,6 63,0 102,72 -51,2 22 -4,7 -0,6 04 31,59 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 -9,0 26,5 LT
Lkw-Fahrten Linie 180,5 85,6 63,0 102,72 -51,2 22 -4,7 -0,6 04 31,59 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Fahrten m. Kuihlaggr. Linie 180,5 88,4 65,8 102,30 -51,2 1,6 -3,6 -0,6 05 35,09 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 23,0 LT
Lkw-Fahrten m. Kuihlaggr. Linie 180,5 88,4 65,8 102,30 -51,2 1,6 -3,6 -0,6 05 35,09 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw-Kuhlaggregat Punkt 98,3 98,3 106,43 | -515 0,6 -3,3 -0,3 23 46,06 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -18,1 31,0 LT
Lkw-Kuhlaggregat Punkt 98,3 98,3 106,43 | -515 0,6 -3,3 -0,3 23 46,06 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Laftungsanlage AuBenluft Punkt 68,0 68,0 117,14 -52,4 0,9 -0,3 -15 49 22,65 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 1,9 0,0 24,6 LT
Laftungsanlage AuBenluft Punkt 68,0 68,0 117,14 -52,4 0,9 -0,3 -15 49 22,65 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 22,6 LrN
Luftungsanlage Fortluft Punkt 72,0 72,0 122,02 -52,7 04 -04 -16 3,7 2451 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 1,9 0,0 26,4 LT
Luftungsanlage Fortluft Punkt 72,0 72,0 122,02 -52,7 04 -04 -16 3,7 2451 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 245 LrN
Pkw-Abfahrten Linie 48,7 64,9 48,0 108,48 ( -51,7 24 -35 -0,6 04 11,87 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 14,8 27,0 LT
Pkw-Abfahrten Linie 48,7 64,9 48,0 108,48 ( -51,7 24 -35 -0,6 04 11,87 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Fahrten Autohaus-Parkpl. Linie 30,7 62,9 48,0 104,10 -51,3 -0,6 -2,2 -0,6 0,0 8,21 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 -1.2 10,9 LT
Pkw-Fahrten Autohaus-Parkpl. Linie 30,7 62,9 48,0 104,10 -51,3 -0,6 -2,2 -0,6 0,0 8,21 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Pkw-Zufahrten Linie 55,1 65,4 48,0 99,25 -50,9 23 -2,2 -0,6 0,1 14,15 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 14,8 293 LT
Pkw-Zufahrten Linie 55,1 65,4 48,0 99,25 -50,9 23 -2,2 -0,6 0,1 14,15 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Rollgeréausch Lkw-Wagenboden Linie 114 75,0 64,4 111,46 -519 18 -7.8 -0,7 51 21,40 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,5 75 314 LT
Rollgeréausch Lkw-Wagenboden Linie 114 75,0 64,4 111,46 -519 18 -7.8 -0,7 51 21,40 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Uberfahrt Hubwagen Rampe Punkt 80,0 80,0 116,74 -52,3 1,0 -4.6 -1,0 52 28,22 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,5 75 38,3 LT
Uberfahrt Hubwagen Rampe Punkt 80,0 80,0 116,74 -52,3 1,0 -4.6 -1,0 52 28,22 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Verflussiger Flache 11,9 66,0 553 118,73 -52,5 -0,7 -3,7 -0,9 29 11,12 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 16,1 LT
Verflussiger Flache 11,9 66,0 553 118,73 -52,5 -0,7 -3,7 -0,9 29 11,12 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,1 LrN
Parkplatz 1-9 Autohaus Parkplatz | 141,6 76,5 55,0 99,87 -51,0 2,0 0,0 -0,6 0,0 26,89 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 -9,0 218 LT
Parkplatz 1-9 Autohaus Parkplatz | 141,6 76,5 55,0 99,87 -51,0 2,0 0,0 -0,6 0,0 26,89 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Norma Parkplatz | 1626,3 86,6 54,5 102,71 -51,2 21 -2,6 -0,7 0,2 34,38 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 1,2 359 LT
Parkplatz Norma Parkplatz | 1626,3 86,6 54,5 102,71 | -51.2 2,1 -2,6 -0,7 0,2 34,38 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN

rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwébisch Hall 18

www.rw-bauphysik.de

Rw

SoundPLAN 8.1




QUELLDATEN Bericht Nr.: 19567
EP
Schallquelle | oder S Einwirkzeit Li R'w Lw L'w K KT 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
bzw. Anzahl Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz | kHz
Parkplatz Norma 1626,3 Parkplatz Norma 86,6 545 0 0 70,0 | 816 | 741|786 | 78,7791 | 76,4 | 70,2
Parkplatz 1-9 Autohaus 141,6 Parkplatz Autohaus 76,5 55,0 0 0 599 | 715 |64,0| 685 | 68,6 | 69,0 66,3 | 60,1
Einkaufswagenbox 11,6 10 Bew. i.R., 1.110 Bew. a.R. 72,0 61,3 0 0 23,0 | 40,1 | 526 | 650 | 68,2 |66,4| 61,2 | 54,1
Verflissiger 11,9 100%/24h 66,0 55,3 0 3 335 (51,1 160,1|595 |57,7|589]|56,2]| 52,6
Rollgerausch Lkw-Wagenboden 11,4 24 Bew. i.R., 66 Bew. a.R. 75,0 64,4 0 0 4977 | 55,7 | 62,4 | 65,7 | 704 | 70,4 | 65,2 | 53,2
Lkw-Fahrten m. Kiihlaggr. 180,5 1Bew. a.R. 88,4 65,8 0 0 68,7 | 71,7 | 77,7 | 80,7 | 84,7 | 81,7 | 75,7 | 67,7
Lkw-Fahrten 180,5 1 Bew.a.R., 1 Bew.i.R. 85,6 63,0 0 0 659 [ 689 | 749|779 (819|789 | 729 | 64,9
Pkw-Zufahrten 55,1 10 Bew. i.R.,477,5 Bew.a.R: 65,4 48,0 0 0 50,3 | 54,3 | 56,3 | 58,3 | 60,3583 |53,3]| 45,3
Pkw-Abfahrten 48,7 10 Bew. i.R.a, 477,5 Bew.a.R: 64,9 48,0 0 0 498 | 53,8 | 55,8 | 57,8 | 59,8 57,8 52,8 | 44,8
Pkw-Fahrten Autohaus-Parkpl. 30,7 6 Bew. i.R., 6 Bew.a.R. 62,9 48,0 0 0 478 | 51,8 | 53,8 | 55,8 | 57,8 | 55,8 | 50,8 | 42,8
Uberfahrt Hubwagen Rampe 24 Bew. i.R., 66 Bew. a.R. 80,0 80,0 0 0 547 | 60,7 | 67,4 | 70,7 | 754 | 75,4 | 70,2 | 58,2
Lkw Nebengerausche 2 Bew.a.R., 1 Bew.i.R. 84,3 84,3 0 0 64,6 | 676 | 736 | 76,6 | 806 | 77,6 | 71,6 | 63,6
Lkw-Kihlaggregat 15 min. a.R. 98,3 98,3 0 3 84,1 [ 925 1935|898 (880 |878|84,0 ]| 77,9
Luftungsanlage Fortluft 100%/24h 72,0 72,0 0 0 56,1 | 519 |62,7| 61,4 651|667 | 64,8 | 60,4
Luftungsanlage AuBenluft 100%/24h 68,0 68,0 0 0 52,1 | 479 | 58,7 | 57,4 [ 61,1 | 62,7 | 60,8 | 56,4
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Bericht Nr.: 19567

PARKPLATZ
EP
Parkplatz Parkplatz- Stellplatze Zuschlag Zuschlag Zuschlag Zuschlag Fahrgassen | larmarme
typ Anzahl Parkplatztyp | Impulshaltigkeit | Durchfahranteil | Stralenoberflache separat Einkaufs-
KPAin dB Kl in dB KD in dB KStrO in dB modelliert wagen
Parkplatz Norma Discountmarkt 46 3,00 4,00 0,00 0,00 X
Parkplatz 1-9 Autohaus Besucher- und Mitarbeiter 9 0,00 4,00 0,00 0,00 X
20
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Berechnung der Einzelgerdusche fur Lkw und Transporter

Studien der Landesamter fur Umweltschutz:

(1) Parkplatzlarmstudie, Bayerisches Landesamt fur Umwelt 2007

(2) Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen
und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Geréusche insbesondere von Verbrauchermarkten, HLUG 2005

(3) Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerauschemissionen und -immissionen von Tankstellen, HIfU 1999

1. Lkw, alle Nebengerausche fir 1 Zu- und 1 Abfahrt (auRer Fahren selbst)

Gerausch Anzahl Lwa [dB(A)] t Lwa.1h Lwa, 1h,gesamt Quelle
Vorgange [dB(A)/h] [dB(A)/h]

Entspannung 1 108 5 79,4 79,4 @)

Bremsluftsystem

Betriebsbremse 1 108 5 79,4 79,4 2)

Druckluft 2 103,5 5 74,9 779 Q)

Turenschlagen 2 98,5 5 69,9 72,9 Q)

Motorstart 1 100,2 5 71,6 71,6 Q)

Summenpegel aller Einzelgerausche auf 1 h bezogen: Lwaih = 84,3

2. Lkw, alle Nebengerausche fiir 1 Abfahrt inkl. Warmlaufphase morgens (auer Fahren selbst)

Gerausch Anzahl Lwa [dB(A)] t Lwa.1h Lwa, 1h,gesamt Quelle
Vorgange [dB(A)/h] [dB(A)/h]

Entspannung 1 108 5 79,4 79,4 @)

Bremsluftsystem

Warmlaufen Motor 1 95,6 120 80,8 80,8 Q)

Druckluft 1 103,5 5 74,9 74,9 Q)

Turenschlagen 1 98,5 5 69,9 69,9 Q)

Motorstart 1 100,2 5 71,6 71,6 Q)

Summenpegel aller Einzelgerausche auf 1 h bezogen: Lwaih = 84,2

3. Lkw, alle Nebengerdusche fiir 1 Abfahrt ohne Warmlaufphase (au3er Fahren selbst)

Gerausch Anzahl Lwa [dB(A)] t Lwa.1h Lwa, 1h,gesamt Quelle
Vorgange [dB(A)/h] [dB(A)/h]

Entspannung 1 108 5 79,4 79,4 @)

Bremsluftsystem

Druckluft 1 103,5 5 74,9 74,9 1)

Turenschlagen 1 98,5 5 69,9 69,9 Q)

Motorstart 1 100,2 5 71,6 71,6 Q)

Summenpegel aller Einzelgerausche auf 1 h bezogen: Lwa1n = 81,6

4. Lkw, alle Nebengerausche fir 1 Zufahrt (auRer Fahren selbst)

Gerausch Anzahl Lwa [dB(A)] t Lwa.1n Lwa,1h,gesamt Quelle
Vorgange [dB(A)/h] [dB(A)/h]

Betriebsbremse 1 108 5 79,4 79,4 2

Druckluft 1 103,5 5 74,9 74,9 1)

Turenschlagen 1 98,5 5 69,9 69,9 Q)

Summenpegel aller Einzelgerausche auf 1 h bezogen: Lwaih = 81,1

5. Transporter, alle Nebengerdusche fiir 1 Anfahrt und 1 Abfahrt (auRer Fahren selbst)

Gerausch Anzahl Lwa [dB(A)] t Lwa.1h Lwa, 1h,gesamt Quelle
Vorgange [dB(A)/h] [dB(A)/h]

Turenschlagen 2 97,5 5 68,9 719 Q)

Motorstart 1 98,4 5 69,8 69,8 ®3)

Summenpegel aller Einzelgerausche auf 1 h bezogen: Lwaih = 74,0
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